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Bevezetés

A hézagnélküli felépitmény épitésének, viselkedésének és fenn-
tartásának sok elméleti kérdésében hiányzik még a kisérleti megala-

pozottság, Az elméleti tudományos kérdések közül behatóan foglalkoz-
nak a hézagnélküli felépitmény hőokozta hossz- és keresztirányu el-
mozdulásának, a vágány kivetődésének, keretmerevségének, az ágyazat

ellenállásának vizsgálatával. Az eddigi általunk ismert irodalmi

munkákat áttekintve megállapitható, hogy minden vasut arra törekszik,

hogy az adottságainak legjobban megfelelő kisérletek utján olyan ada-
tok birtokába jusson, amelyek alkalmasak az eddig kidolgozott elmé-

leti megállapitások alátámasztására, illetve gyakorlati következte-
tések levonására,

Mindezt figyelembevéve Aghátásoztuk. hogy kisérletek végrehaj-
tása utján szerezzük meg mi is azokat az adatokat, amelyek hazai vo-

natkozásban elengedhetetlenül szükségesek a hézagnélküli vasuti pá-

lyák teljes biztonsággal történő létesitéséhez.
Célul tüztük ki ezért a hézagnélküli kivitelben hazánkban első-

sorban sorrekerülő 48,3 kg-os Geo sinleerősítésü felépitmény stabi-
litását befolyásoló tényezők vizsgálatát, Nevezetesen:

A vágány keretmerevségének és a hőmérséklet-változás következ-

tében fellépő mozgásokkal szemben ébredő ágyazati ellenállások érté-
kének hazai számitásoknál felhasználható kisérleti meghatározását

60-65 és 77 cm-es fa és vasbeton-aljazat osztás mellett, szoros és

a fenntartás határáig lazult sinleerősítések esetében,
Célul tüztük ki még a gátolt dilatáció következtében fellépő

jelenségek vizsgálatát is. Nevezetesen: a sinvégelmozdulások megál-

lapitását a sinhőmérséklet függvényében. A sintengelyirányu erők sin-
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szálankénti alakulásának mért és számítás utján való meghatározását,
A kivetődési jelenségek lefolyásának vizsgálatát mind előirásszerüen
fektetett, mind pedig a még megtürt irányhibás egyenes és ives vá-
gány esetében,

Az előadássorozat keretében a kisérletek előkészitő munkájával,
valamint az 1959-60-61 években elvégzett kisérletek eredményeinek
értékelésével, illetve a kisérleti eredményekből levonható következ-
tetésekkel kívánunk foglalkozni.

1. Egyes régebbi és külföldi kisérletek áttekintése

Az 1930-as évek elején elvégzett vágánykivetődési kisérletek
eredményeiből származó megállapitásokat uttörő munkának kell tekin-
teni, A kisérletek során a vágánykivetődést okozó erőt még mechani-
kus nyomással - hidraulikus sajtók felhasználásával - hozták létre.
E kisérletek közül csupán egy hazáit emlitünk meg, melyet a Magyar
Államvasutaknál dr. Nemesdy József végzett el. E kisérlet és az ez-
zel kapcsolatos elméleti kutatási eredmények hosszu időre irányt
szabtak a hézagnélküli vasuti felépítménnyel foglalkozó szakemberek
számára,

A kívetőerők létesítését 1934 óta mindinkább a sínek valamilyen
módon történő felfütésével végzik. Ismeretes, hogy dr. Ing.Friedrich
Raab a karlsruhei 46,5 m hosszuságu kisérleti pálya sinjeit - ami
egyébként a kisérletek elvégzéséhez szerintünk nem a legmegfelelőbb
hosszuság - 1120-3200 A. erősségü árammal fütötte fel, amit közvet-.
-lenül a sinszálakba vezetett.

A japán vasutaknál /Tachibana és társai/ a felfütést a sinekre
felszerelt gőzcsövekkel végezték 320 m hosszuságu, R z 600 m sugaru
ives kisérleti vágányban, A gőzt mozdonyokból nyerték.

Az angol vasutak nyugati igazgatósága /Rhodes és Dart/ által
végzett kisérleteknél a szintén nem elégséges hosszuságu /38 m hosz-
szu/ kisérleti pálya sinjeit a sinek mellett oldalt- elhelyezett
elektromos hősugárzókkal melegitették fel, s az egész rövid szakaszt
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erős hevederekkel önmagába horgonyozták, Sajnos igen kevés mérési

adatot közöltek, melyekből mégis meg lehetett állapítani, hogy az

, írányhíbás vágányoknál a vágánykivetődés hamarabb következett be.
Az ágyazati oldalirányu ellenállás vizsgálatát a fellelhető

irodalmi adatok szerint ugy végezték, hogy egy bizonyos hosszuságu

síinmezőt csörlő segitségével huzattak meg. Az elmozditáshoz szüksé-

ges erő nagyságát dinamóméterrel mérték,
A keretmerevség meghatározása céljából eleinte égy bizonyos.

hosszuságu sinmezőt vertikális sikban megfelelő állványokra függesz-
tettek fel és középen terhelve mérték a behajlásokat és visszaszámi-
tották a helyettesítő tehetetlenségi nyomatékot. Ennek a módszernek

hátránya, hogy a vágányzat önsuly zavaró kezdeti terhelést ad.
A későbbiek folyamán végzett ilyen irányu kisérleteknél /pl.

M. Cassó/ a sinmező-önsuly zavaró hatását kiküszöbölték, mivel viz-
szintes sikban görgőkkel alátámasztották, vagy felfüggesztették a

sinmezőt s azt horizontális irányban egy koncentrált erővel karneol

ték - ami véleményünk szerint nem alkalmas terhelési mód. A kisér-
leteket sok esetben inkább az egyes sinleerősíitési rendszerek hézag-

nélküli felépitményeknél való alkalmasságának megállapitása céljából
végezték el;

Ugyancsak M.Cassé a keretmerevségi hatás megállapitására szol-
gáló kisérleteket ugy is elvégezte, hogy a sinkötések elforgásellen-
állását vizsgálta. A szögelfordulás értékéből, valamint a surlódó

éllenállásból származó ellenálló nyomatékbőól utalt a keretmerevség

nagyságára;
Az eddig elmondottakból kitünik, hogy a hézagnélküli vasuti

pályák épitésével, viselkedésével és fenntartásával kapcsolatban
valóban igen sok kérdés tisztázása szükséges. Ezért a Vasuti Tudo-

mányos Kutató Intézet a Közlekedés- és Postaügyi Minisztérium Épité-

si és Pályafenntartási szakosztálya segitségével kisérletsorozat
végrehajtását kezdte meg, A kisérletek előkészítését 1958. év folya-
mán kezdtük el. Végrehajtásukra 1959-60-61 években került sor.

A kisérletek előkészítéséhez, illetve végrehajtásához igen hat-
hatós segitséget nyujtottak az Építőipari és Közlekedési Műszaki

Egyetem illetékes tanszékei.
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2. A kisérleti pálya kiválasztása és kialakitása

A Közlekedés- és Postaügyi Minisztérium Épitési és Pályafenn-
tartási szakosztálya, a kisérletek elvégzése céljára a Vasuti Tudo-
mányos Kutató Intézet által megadott irányelvek figyelembevételével
legmegfelelőbbnek találta a Tura és Hatvan állomások között a nyilt-
vonalon Ujszász állomás irányába leágazó üzemi deltavágányt.

A deltavágány 3,6 km hosszuságu 0 - 1,5 $o emelkedésü 1,5 — 3 m

magasság között változó töltésre épült, 42,8 kg/fm rendszerü sinek-
kel, sincsavaros leerősítéssel, homokba, illetve salakba ágyazott
vasbetonaljakkal, A deltavágány felülvizsgálata alkalmával annak
Budapest - Hatvan fővonaláboz közeleső a 2 - 9-es szelvények közötti
része mutatkozott legmegfeleiőbbnek, Ezen a pályarészen egyrészt a
vágány vonalvezetése alkalmas egyenes részt biztosit a kisérletek
végrehajtásához, másrészt a villamosított fővonal munkavezetéke nem

esik távol tőle, Igy a megépitendő kisérleti szakasz vágányzatának
felfütéséhez szükséges elektromos energia forrást tekintve is kedve-
ző helyzetü.

A kisérletek végrehajtásának céljára átépitett kisérleti sza-
kasz jellemző adatait az 1. váblázat szemlélteti.

A kisérleti szakasz jellemző adatai
! 1.táblázat
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