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BEVEZETES

Daruk iizemeltetése sordn gyakran taldlkozunk olyan problémaékkal ame-
lyek tervezési, gydrtdsi és szerelési eredetiiek, Nagyobb résziik kedvezétleniil
befolydsolja a daruszerkezet igénybevételét (a szerkezeti elemek id6 eldtt meg-
‘hibdsodnak) més résziik az iizem alatt kedvezdtlen ergonémiai koriilményeket
teremt. E kedvezdtlen jelenségek dltaldban a daruk pdlydn valé mozgdsdnak
ideje alatt 1épnek fel.

A sulycsokkentésre irdnyul6 torekvés (vékonyfalu hegesztett szerkezetek
alkalmazdsa), —ha nem koveti a terhelések pontos meghatdrozdsa — magaban
hordhatja az el6re nem vart igénybevételek (dinamikus hatdsok) megjelenését.
A problémék feltdrdsa elméleti uton kozelit6 modellek segitségével lehetséges,
és a gyakorlat szdmadra ez elegendd is. A kozelités lehet8ségeirdl és korlatai-
r6l azonban ellen6rz8 méréssel célszerii meggy6z8dni.

A daruk pdlydn valé mozgédsa (hidmozgdsa) eléggé szertedgazé bonyolult
‘kérdéseket vet fel. A témdnak éppen ezért osszefoglalé miive nincs, a szakiro-
dalmi kozlemények — amelyek foly6irat-cikkekként és disszertdci6kként ismere-
tesek — rész témadkat dolgoznak fel. Eldrelépést jelent e teriileten Hannover,
H.O.: "Fahrverhalten von Kranen" c. kiadvdnya, amely a statikus viszonyokra
igyekszik magyardzatot adni. A problémakor bonyolultsdga kissé behatdrolja a
vizsgdlati modelleket, és az egész téma mindenre kiterjed6 Osszefiiggd vizsga -
latit. E jegyzet keretében ezek koziil néhany — a daruk iizemében — fontos
problémakort vizsgdlunk meg, mint a mozgdsgeometria, mozgédsdinamika, te-
herlengés. A jegyzet anyagdnak alapjit a BME Tovédbbképz6 Intézetében 1975.
tavaszdn tartott el6addsaim képezik, amelyet az ott id6 hidnydban elmaradt
jelent8s részekkel egészitettem ki. Célom, hogy megvildgitsam azokat a kér-
déseket, amelyek a tervez8i gyakorlat és a gyartds illetve szerelés sordn na-
gyobb figyelmet igényelnek.

Megktszonom Dr. Lévai Imre tanszékvezet§ egyetemi tandrnak a ]egyzet
irdsa és a kézirat dtnézése kozben nyujtott hasznos tandcsait.

Budapest, 1976.

Dr. Kulcsar Béla






1. DARUHIDAK MOZGASGEOMETRIAJA

Daruhidak a pdlyan valé mozgdsuk soran egy,-a pdlydhoz rogzitett koor-
dindta rendszerben —a pdlyairdnyu mozgas dltal meghatdrozott koordinata vél-
tozdson kiviil — kiilonb6z6 helyzeteket vesznek fel. Ezeket a helyzeteket leg-
féképp a gydrtds sordn a daruszerkezetekben keletkez8 geometriai hibdk okoz-
zdk, de okozhatjdk a daru lizeme soran keletkez6 dinamikai- és h6jelenségek is.
E fejezetben csak a gyartdsi hibdk és a hGjelenségek hatdsat vizsgdljuk.

1.1. MOZGAST ZAVARO HIBAK

A mozgést zavar6 hibdk nemcsak a daruhid geometriai irdnyt6l eltérd
helyzetét idézik el8, hanem egyes szerkezeti elemekben jarulékos igénybevéte-
leket keltenek. A legfontosabb zavaréhibdk kozé az aldbbiakat sorolhatjuk:

- darupdlya geometriai hibdi,

- darupdlya deformdcidja,

- sin illesztés pontatlansédga,

- fut6kerék tengelyének szoghibdja a
fiiggbleges sikban,

- fut6kerék tengelyének szoghibdja a
vizszintes sikban,

- szemben lev§ futékerekek egytengelyiiségt6l
val6 eltérése,

- egyiitt hajtott fut6kerekek dtmérsinek
eltérése,

- egyoldalon levé futékerekek helyzetének
eltérése a kerékszekrény kozépvonalidtol,

- oldal-vezet6gorgs helyzetének eltérése,

- a hajtas kiilonboz6 karakterisztikdi,

- egyéb kornyezeti hatdsok.



1.1.1. Darupélya geometriai hibdi

A darupdlya geometriai hibdi tervezéskor dltaldban ismeretlenek, mert
feltételezziik a gondos gydrtdst. A val6sdgos szerkezetnél azonban megtaldljuk
a nyomtdvolsdg hibdit, az egyenetlenséget és a darupédlya gorbiiletet. Egy 135 m
hosszu darupdlya eltéréseit az 1. dbra mutatja. Az dbra alapjdn értelmezhet8
nyomtdvolsdg pillanatnyi értéke:

A= g * (Ay, -Ayz), (1)

ahol Lo az elméleti nyomtdvolség, Ay1 és Ay2 a pdlya-egyenestdl valé eltérés

a vizszintes sikban. (1)-ben Ay, és Ay, eléjeles mennyiségek. A pdlya mentén

az eltérések mérése dltaldban a kerékszekrény keréktdvolsdgainak megfeleld
osztdsokban célszerii.

- Az eltérések vizsgdlata kiilonosen kohdszati iizemekben jelent8s. A Szov-
jetunioban a Magnitogarszk-i ""Metallicseszkij Kombinat" -ben 4000 m darupé-
lyat vizsgdltak meg, a vizsgdlat statisztikus eredményét a 2. dbra mutatja
[128]. Az 4brabol l4that6, hogy a hiba — bar kis gyakorisdggal — de jelentGs
is lehet (45 mm).

A fiiggbleges eltérések alapjan értelmezhet§ a pdlya egyenetlensége (3.
4bra):

Az, ) -(Az =Nz 5 (2)

R R I A g ey 1,0+ 1,n

ahol b a keréktdvolsdg, Az,  értékek a fiigglleges eltérések, amelyeket szin-
2 i,j

tén elGjeles mennyiségekként értelmeziink.
A gorbiiletet a vizszintés sikbeli eltérésekbdl az egymds utdn kovetkez8
szakaszok irdnyszogeinek kiilonbségeként szdmitjuk (4. dbra) az
s v e s A% St Yi,nel ~ AYino
TR et i

illetve

1 1
g bl (Ay. DAY Ay ) (4)

’
53 i,n i,n+l

osszefiiggések alapjadn. A darupdlya vizszintes sikbeli eltéréseib8l meghatdroz-
haté még a pédlya szogeltérése is a

i,n+2

Ay. = I :
~ i,n i,nt+l
\t) = tg") = b (5)





























































































































































































































































































































































































































































































































































