






























































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































410 ZsigJllfmdy ArPád xxvm. kötet. 

járattal úlrthatók üzcmben, ez okból az aknában mint a7, 52-54. ábrából (Heinitz-aknai nyomó­
sok tért kivánnak. Magok a szivattyúk falvastagsága szivattyú) faszerkczetre helyezik. 
nagynak a mi a berendezést drágít ja. Az egyes Nagyobb vízmennyiségek emelésére, eltekintvc a föld 
rakat ok magassága 80, 100 l/l-ig is cmelkedik. alatt elhelyezett a Rittinger-féle szivattyúk azért 

Némiképpen nagyobb vizemeJög<"lwknél, mint ezt már is alkalmasak, mert gyorsabban járnak mint a régibb 
fent említettük, Ritlinger-féle szivattyúkat alkalmaznak. gépek, s közönséges nyomó szivattyCJI.;:kal 
Ezeket a szivattyúkat az 50-cs évek elején a hírneves összehasonlitva, egyenl6 és 
Ritting{')' szerkesztette s e szivattyúk története dugattyú lökethosszúság mcllett, 3--4-szeres vízmennyi­

is bizonyítja, hogy mily sokáig tarthat valamely llelycs séget szolgáltatnak. 
dolog átalános elismerése, Illcrt 20 éven túl tartott, míg Az egyes rakatok szivattyújának búvárdugattyúját oly-

e7, a aknaszivattyúrendszer .utat tört magának. 
1\ Rittinger-szivattyúk (40--fil. ábra) azzal az cl{)ny­

nyel bírnak, hogy kompcndiozusok lóvó1, az almáhan 
kevesebb tért kivánnak, mint a lassújáratú nyomó­
szivattyúk. ;\lCíködésük folytonos, azaz a vízszolgáltatás 
a rudazat fel- ós lefelé való járatakor törtónik; ezért il 

szálló csövek mb'etei is kisebbre 
Nagyobb szerkezetlí R ittinger-szivattyúknál majdnem 

ki vétel nélkül szélkazánt is alkalmaznak a szcllentyií 
felett. A szivattyúzott vízben foglalt a szél­
kazánban összegyülemlenek s a felettük vízoszlop 
magasságának megfelclö nyomás alatt vannak. Azonban 
arra ügyeljünk, hogy a szélkazánban túlsok 

körülbelül a fcknél több lll' legyen, mert ily l',dben 
a könnyen kijöhct a szólkazánhtÍl s il víz egyen­
letes fcbzúlliisát s ennek köv'ctkczlc':bell il szivattyú 
járásftt is zav'arja, Ennek I:ikcrükse c(:ljúi>öl a sz{,lkaú­

non lógkibocsútö szcllcntyií legyen. 
A fc!s6 bllvárclugatlyú kel'l'sztn1l'tszdc félakkorúra 

vcendéí, mint az alsóó, a mikor a szállóvíz a csövekben 
a rudazat fd- és lcj:lratakor egycnlctcst:n emelkedik. 

A szivattyúkat a falazott aknában lemcztartókra, fával 
ácsolt aknákban pedig vagy egyszer(í fagerendákra, vagy 

képp számítják, hogy a kgkiizc1ehbi fLlsi) szivattyú 
dllgattyújának szclvénye körülbelül ll:! -2",'II-al kisebb 
legyen, mint a küzvctctlen alsól', m:után, mint ismeretes, 
a szivattyCIk suhasem lOOoiij-ot; már pedig 
a óizivatTyúk helye,; júrittúra fontos, hugy ckgend6 vizet 

szíhassanak. 
Funtos szerepet játóizik a nagYIllLTctií szi\'attyúk foj­

tása is. l\ fi.lggyúban l'S olajban itatott kl'llclcrfonat nagy 
fojtószelcncében az egész kcrülctcn ritkán fojt egyen­
let esen; különben is a fojtás megszoritása, úgy szólván, 
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a gépkezelő érzékétől függ. Ezl a bajt clhárilhatjuk a 
gummiból készült Frantz-félc 55 ,56. ábrabeli fojtás­
"al. Ez négyszög kcrcsztmetszetLí gummigyíírííhiil {Lll, 
mcly a mozgó részeket tökéletesen elfojtja. 

A gummigyiíríí olyU,pp mlíködik a fojtószelcncé\Jcl1, 
hogya húvárdugattyú lefelé, való járúsakor, a micliin a 
nyomószcllcntyíí kinyílik, a vízoszlop egész nyomása a 
gy(;rlít a uugattyLj bIaihoz szodtjcl. A dugattyú felfelé 
való járatakor a nyoll1ó szcllcntyíí bczáródv'án, a nyomás, 
tehát a sur1ódás nagysága is, a most mííködhetó v'iz 
oszlopnak megfelelőleg jöval kisehhf'dik. 1\ búvárdugaty­
tyút ily gylíríík alkalmazása mellett ohjjal kenik be. 

Különösen arra ügyeljünk, hogy a gummigyíírlí a 
fojtószclence terét tökéletesen kitöltse, a mi szükség 
esetén fa- vagy vaskarikák mc1ktevésévcl is elérheti!. 

f :: 

-"(("" 
""""'-'-"'-------------------- .,,,~,' 

62-CU . • íhr:1. Szivattyú diagraIlll110k az aninai Ronna-akna 
szivattyú iról. 

64-·GG. {lbra. Fernis-félc sz eik nt y ü és dugattyú. 

411 

A gutnmifojtá'i továhbi előnye az, hogy a búvár­
dugattyú nem kap oly künnyen barázdákat, mintha 
krnc1errcl fojtatnának, mert ez utcíbbiha kiinl1yen I,rrü!­
het kC1llénydl!J, a dugattyú falát karcoló tárgy. 

!\z ilyen gUlllJl1ifujtások ~ éven felül c!tartanak kellő 
gondozás mellett. A fent tübbször említett mannsfeldi, 
kladn<Íi és aninai bányák vizemc]{ígépeinél jó eredmény­

nyd a\kalmazzák. 

,. 
" 

GG-67. ábra. Rittingcr·szivattyú sz:H1ó csöve és cgysu~1"smind 
rudazata hengerelt vasbó]. Tlossz;anti (~S keresztmetszet. 
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4. /1 .,·.cc/fO/(J'ú!.·. Az akn:tszi\'attyúk szcllcntyiíinek 
múködését<íl rncgkivánjllk, hogy gyorsan és könnyen 
zárt'>djanak, fojt6an zárjamik s Vl'gn', hogy szerkezetük 

minélcgysl.criíhb legyen. Arra is iigyelji'mk, hr'gy könnyen 
hozzáférhetéík legyenek s teljcs mcgnyílásllkkm a \'Íl. 

kiiimlé,sének lelwt(i nagy nyílást l'ngnJjcnl'k. 
A n'gihh szcrkezctfí :tknasziv:tttyúkh:tn hiírrc1 hevont 

csapószellentyííket all-::almaztak dásd :)7:)K. {J!w,H:at). 
Ezek :tránylag n:tgy helyet kidl1n:tk s kiváltásuk is :trány­

lag sok idéibe kr'I·ÜI. l\ biírborítúst az aknaszivattYllkllOz 
azért se ajánlhatjllk, mert az aknafenék viz{'llck tisztÚl-

1'lns"l<1a miatt a hiír l'S a fészek közé kiinnvl'll juthat (. ..... <-t:>( - .-' -

oly keményebb tárgy, nwly :t szcl1cntylí rojtt'> zárásút 
megakadályozza. Ezc'1"t ajánlatosahhak a harangalaLú, 
kettős. fészklí szel1cntyíík, ll1elycknél fém fémen vagy 
vas vason feküdvén, a ketté' közzé jutott fa vagy homok 
a szellentyü zúrásakor szétzúzódik. Ezeket a szellentyííket 

úgy szerkesztik, hogy minden cmcléskor a keresztül 
tódul,; dzáram mlíkiidésc a szcllentyíit egy pár fokkal 

&-~M"O~4'.....,t411~\1~~ *"1. ~t\II1.a, .. ~1)1"f1,",~IV_A-

4:r4AJa({,,"',1~f 

j[ ,:'Jt-1 ... wtl?~,.A)3_~·~"'4" 

10 f"1''''''....f .... ~· 

i 
__ -A..·,,",Ü'"~11I2t' 

nx-ún. ;ibra. Szálló cső diagramn10k ah aninai Ranna-akna 
sZiV;tttyllról. 

tengelye körül megforgatj a, hogy mindig más és más 
részek érintkezzenek egymással; miért is a szellentyíí 
fészke egyoldalúan nem kophat. Nyomószivattyúknál 
különben lépcsőszerücn ell1f'lyczett gyíídíszcl1entylíket is 
használnak (59. ábra). 

A RittinglT-szivattyúkhan, mivel a yízáram mindig a 
szivattyú tengelyében emeIkerlik, irányváltoztatás nélkül 
kizárólag gyíÍt'ÜS szellcntyííkct :tIkalmaznak. Ilyen gyiü'iís 
szcllentyíít láttat a 60---61. ábra. Ez az aninaI lZonna­
akna számára készült. 1\z összes átömléí szelvény 79í) Cll/ 2, 

vagyis a Rittingcr-szivattyú nagyohh dugattyú kcrcszt­
szc\vényének l·'I-szurosa. 

A régibb szerkezctíí nyolll<Íszivattyúkhan a szclkntyü­
ket feszkükre srófokkal szorították k. Egyszerűbb az a 
szerkezet, melynek szellentyLítestét a fclséi szivattyúrész 
az alsóhoz szorítja, mert ekkor a szel1entyíík kiváltása 
soIdmI könnyebb. A fels6 szí vattyúrésznek v~gy a géíz­
géppel vagy csigasorral való megcmelésekor az egész 

XXVL!!. kiilel. 

szellcntylí minden íJldainil szabadon ft'bizik, s könnyen 
hozzúférhcW és 1cemelhctéí. A mannsfeldi bányák szivaty­
tyúinál a szellentyíít oldalt karimával látták cl, mely 
a kél szivattyúrész karimája közé jií s ezekkel együtt 
cs;\\'arj{d" össze. Ez a szerkezet igen ajánlható. 

1\z aninai >zivattyúknak a II. 1'a1.:alnál általam levett 
diagrammjaiból (62 6:~. úbrák) IMható, hogy a szd-
1cntylík a löket irányváltozása után csak a járat· 
hO;';SZllSág' 1 ',,-ának megfelcl!; úthosszílSág befutása után 

nyílnak meg egészen, ml'1y kósklteté-;.; részben ahban 
leli magyarázatát, hogy a szel1cntylí alsó részének 
lcrülete körülbelül 30010-1-::al kisf'llb lévé,n, annak meg­
nyit{\sára ugyanannyival több munka szükséges, mint 
a mennyi a szellcntylí felső r{;szérc nehezerl6 víz­
oszlopnak megfelel s e munka kifejtésére bizonyos 
rövid idií szükséges. 

A hidrostatikai nyomás vonalát a diagrammban túl­
lépettn('k látjuk, a mely körülmény abban leli magya­
rázatát, hogya felső rakat vízém'k nyomása is befolyt 
n'szhen a diagrammok felvételekor. A nyomó görbék 
világosan láttat ják a gyorsulás kifejtett munkáját. 

Elterjedtek az issclburgi gyár készitette Fcrnis-féle 
szcllentyíík is. (Lásd 64 65. ábrákat.) 1\ szellentyű 

gylírlíje él n'szből áll. A legalsó fémből készült gyíírű 

a vízoszlop nyomását veszi fel, I"nnek alsó részét csak 
durván I"sztergályozzák meg, úgy, hogy tökéletesen nem 
is fojt. Ezen fekszik ;] b6rbéíl készített középső rész, 

melynek feladata a szcllcntyíí [ojtása. A felső öntöttvas 

gyiü'ú a központos és függőleges vezetésre szolgál. 
A szellcntylí müködésekor a él említett részt a viz 

nyomása szorosan egymáson tartja. Ezeket nagy 
víznyomáshoz s tisztMlan aknavízh(';~ előnyösen hasz­
nálják. 

5. S~dfló csiii1dmd.: oly keresztmetszetük legyen, hogya' 
felszálló víz legnagyobb sc;bessége az 1 1II-t meg ne 
llaladja. Kisebb mennyiségíí vizet swlgáltató szivattyúknál 
vont csöveket is használnak, mert heépítésök könnyebb, 
mint az öntöttvas csövc;ké. 

/\ szálló csövek beépítésük 

nyomásnak legalább 2-szeresére próbálandók ki, 
a milyen nyomás alatt az aknában állanak. 

/\. szálló csövek jitlvastagsága az alulról felfelé, 
kisc;hbcdií nyomásnak megfelelőleg' kisebbedik. A 
cSiivc;\.;: v:\gy a hengerelt lcmczbfíl összeszege 
szálló csövek hátránya, hogy fal vastagságukhoz 
már lii-·-20 év múlva keresztülrozsdásodnak, 
falvastagságú (')l1töttvas csövck, úgyszóhrán, 
hatatlanok. 

A szálhí csii\T].;: peremét hornyokkal látják 
a kaucslIk- vagy ólomkarimákkal tökéktesebben 
hatók legyenek. 

Fdső-Sziléziában több esetben a Rittinger-szi 
kovácsult vasból h'szítr:tt szálló csövét rudazatlll 
használlák (lásd a 66·-67. ábrákat). Igaz ugyan, 
ez által a külön bcszcrzendií szállócsövekn4!k és a 
költségeinek egy része megtakarítható, de ezen 
dezés annyira komplikálttá tesz'i a gépezetet, hogy 

., 
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ajánlatos. A csövekben felszálló víz meggyorsul, mely 
körülmény a többször említett aninai Ronna - akna 
szivattyújának szálló csöle'ről általam felvett 68--69. 
ábrában bemutatott diagrammokból is kivehető. 

Végül megjegyezzük, hogy 1892-ben Magyarorszá­
gon 115 gőzzel, 33 vízzel, 12 állati erővel és 
71 emberi erőve! hajtott vízell1előgép volt mííkö­
désben. 

Kritikai sz~ml~ több útburkolat f~lett. 

S~i!ág)'i F. DU·os-tó\.* 

A technikai tudományok minden ágában észlelhető 
örvendetes haladás, az útépítés terén is érezteti jóté­
kony hatását. :\lind ~\Z anyagok gyártása, mind azoknak 
helyes alkalmazása dolgában több irányban jelentékeny 
haladásra mutathatunk, melyeknek közhasznú befolyását 
flvitatni alig lehet. Napról-napra meggyőzódlwtünk 
arról, hogy éppen nl"m háládatlan téren mlíkiidik az, 
ki az útépítés terén, a megfigyeli) szerepl"! elfoglalva, 
a különféle kivánalmak és a nyujtható vívmányok he­
lyes egyeztetésére törekszik. Az útépítés terén is épp 
úgy mint az élet bárnwly ágában vannak áramlatok, 
melyeket a kellő mederbe terelni, a reális mértékre 
szorítani elengedhetetlen feladata a szakembernek, mert 
csak így teremthetünk oly míívet, mely bt-'lső értéke és 
közhasznúsága révén jó szolgálatot tehet. 

Sokan kiesinyelik az útépítés terén előforduló tapasz­
talatokat, nem találják elég fontosnak és közgazdasá­
gilag eléggé megokoltnak az azzal való foglalkozást, 
mondván, hogy a jó burkolat öniinmaf:;át dicséri. A 
tapasztalat eredményei id6vel í\gy is megmondják mi 
jó, mi rmsz. E fc!fogásnak részben jogosultsága is van, 
mert az úlépih's lcrén nyilvánul a próba szükségess{~ge 
legjobban. Itt ugyancsak latba kell vetni azt, hogya 
sok évi használat az anyag szilárdsága és a munka 
jósága dolgában mit eredményezett. Dc viszont nagyon 
téved az, ki a már rncglc'v6 nyomokon óhajt haladni 
és nem kutat az újabb vívmányok után, nern ken·si 
fd a technika cgy('b ágait, hogy a jónál még jobb 
anyago t találjon, s nem tekint körül a haladás útján, 
hogy kiszedjc onnét mindazt, mit az útépítés terén a 
legjobban érvényesíth(~t s közhasznúlag értékesíthet. 
A ki felülemelkedik a köznapi birálaton, az már számba 
veszi a tényezfJket s nem találja olyan csekély feladat­
nak a jó utak és tartós burkolalok építését, mert hisz 
ezzel ketWs szolgálatot. tesz; kielégíti a forgalom igé­
nyeit és biztosítja a közegészségi követelményekhez 
fűzött várakozások tc!jesedc's(~t is. A közforgalom fon­
tosságát kéts(~gbe senki sem vonhatja, cl kell ismer­
nünk, hogy. ez a létnek hatalmas tényezője, mely nélkül 
.sérelmet szenvedne minden létesítmény. Ennek kiclé­

a haladás útját egyengetjük, ezzc! pedig biz­
további gazdagodásunkat és így jólétünket is. 

közegészségi követelményt scm mondhatjuk alá­
nwrt lúz ;]70 emberi anyag a legféltettebb 

s mkint ott, a hol százezrek élnek együtt, fokozot­
kell törekedni annak kOllzcrválására. Ennek a köve­

Ip\mp·m;',wk figyelembe nem vélele veszélyczÍlctheti azokat 
reményeket, melyeket ;] nagyvároso k lakói kul­

alkotásaiktól várn;]].: s tiírhctetlcnné teheti életét 
:"ZL'KUilK, kik a jogos oltalomban nem részesülnek. 

két f{ífontosságú követelményen kívül f{)kint nagy­
kban nagy szerepet játszik az útak jó állapota, az 

* Felolvasta a i\1agyar Mérnök- <'S Építész-Egylet 1894 április 
és 12-én tartott egyetemes szakÜJésén. 

emberek é:rintkezésének megkönnyítése és a kényelem 
szempontjából is. jh utóbbi szintén nagyfontosságú, mert 
;] világvárosi élet egyik fő faktorát alkotja. J ó útak nélkül 
a közgazdaság rovására csal,hnmar pangás állana be. 

A tapasztalat azt mutatta, hogy az útépítés kérdései 
valólxlI1 megérdemlik a b(íveIJb tárgyalást s ha áll az a 
tét d, hogy ncmzctgazdászatilag semmiféle t{~nyezőnt'k 
scm jut alárenddt szerep az összehMás elérésében, ekkor 
az úté[lítésn~k is megvan kellő helye a műszaki tudomá­
ny(!k terén. 

Allamháztartásunkhan az útak ra jelentékeny üsszege­
ket fordítanak. Az összegek ja\'a részét a régi s leginkább 
makadam-útak gondozására fordítjuk; kisebb rész jut az 
l\j útak építésére. Ennek következménye az; hogy több 
helyütt hiányát érezzük a direkt összeköttetéseknek és az 
anyag megválasztása dolgában a szigorú takarékosság 
mértékét tartották szem előtt. Országútainknál mai nap 
nagyon kevés kivétellel a makadam-rendszert találjuk, 
vagy eredeti alakjában közönséges zúzottkő ágyazással, 
vagy alapzatos 6pítménynyel. Az utóbbira csak clsi) rendű 
útaink számíthatnak, hol ezt il teherforgalom lebonyolí­
tása, vagy a talaj viszonyok kivánták meg. A legtöbb !ll('­

gye i út, de sok állami út is alapzat nélkiil épült, mert 
mindenkor a legkimértebb takarékosság volt a jelszó. 
A törvényhozás, évente közmunkailleték eimén bizonyos 
adót vet ki az ország polgáraira, de ennek az összegnek 
csak egy részét fordítják az útakra. Ezért nálunk e 
téren sok a kívánni való. i\zonhan remélhető, hogy 
elóbb-utóbb az utak is megnyerik a jogos méltánylást. 

1\ mi a makadam-útak gondozását illeti, ehhez már 
erősebb kritika fér. 1\z út gondozása mindössze abból 
ál!, hogy az út szélén raktározott zúzottkövet - s fáj­
dalom legtöbbnyire zúzott mészkövet - helyéről elviszik 
és it megrongált makadam-úttestre hordják. A beágyazás, 
illetve a befedés legtöbbnyire 25 cm-re mg és azt szán­
dékosan emelik a szomszéd útterület szint je fölé, hogy 
a kocsik használják e teret s a zúzottkő tördeléshez, 
illetve annak lassán kinti szétterjedéséhez hozzájáruljanak. 
Ilyen újonnan fedett úttesten a közlekedés nehézkes 
és kényelmetlen. Az út türhető jó állapotba lassan jut. 
Nagyon megokolt lenne, a javításl·a szorult útfeIszíneken 
a felsó rétegeket csákány-ütéssc! meglazítani s reáhor­
dott zúzottkövet kettős rétegben hengereztetni és ho­
mokkal, bányakavicscsal fedni, azután pedig újra he n­
gerezni. Tagadhatatlan, hogy ez esetben az útgondozás 
drágább lenne, de megkimélnék a járómííveket, melyek­
nek ért6két, mint nemzetgazdászati értékét szintén figye­
Icmbe és számításba kell venni.ink.lijabban ajavított maka­
dam-útakat is próbálták hengerelni és az eredmény oly ked­
vezé> volt, hogy bizonyára csak idő kérdésének tarthatj uk 
azt, hogy az állami és megyei útak gondozása újabb 
stádiumba jusson. 

Oly vidékeken, hová a kőfuvarozás nagyobb költ­
séggel jár, a műk6nek jut il főszerep. Ilyen műkő első 
sorban il jól kiégetett pengő-tégla, az Ú. n. klinker, s 
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csak másodízben a közönséges agyag-tégla, melyet 
különben is ritkábban hasmálnak. il klinker--téglák 
készítés(r{)] MiI/cilik J. kit{ínö míívében részletesen mf~g­
emlékezik s nekem is volt alkalmam e Közlöny hasitbjain 
a k1inker-anyagról és útakról szólani. A míík6nek l~gkitű­
nőbbjét, a kel'amitot e7. i,W szerint már szintén néhány 
nagyobb útvunalon használják é~ bizton remélhet", 
hogy a hozz:'tfííziiu vúrakozásokat teljcs mértékben 
),i,"1c'gfti. 

MelWzve ez alknlOlnl)(íl az állami útak építésének és 
heosztásának, illetve kcrcszts'clv"nyi kildpzésének, tú r­
gyamhoz úgyse tarto:d. részletes ismertetését, jelen 
cikkclyc1llben anagyvárosok útburkolati rcndszcrévd 
s főkint "Z itt használt burkul<'. anyagoklwl óhajtok 
részletesebben foglalkozni. Nagyv{lrowk útait, utcáit és 
tereit _.. mi nagyon terll1l~s"etes a forg;llom tCgycnló 
mértékben nem veszi ig(nylw. TEszen il fOl-galom mértéke 
aZ utcák látogatottsága vugy annak ig{,nybevétclc szúnws 
t"nyezőt(í! függ. Függ ez a hTcskcd,,-lllli \clcpcktm, 
vasúti pályaházakt<'l; árúcsarnoLüktcíl, n:lgyr:ll,t:írakt61, tár­
házaktól, nemkülönben a v:iroOi hdterjes fcjliÍllésekor az 
összeköttetés távolságától,folyampartokMl, kulturális intb­
mények hclyéti>l stlJ. is. KNst'gtekn, hogy l11indezeknek 
helyén és nagyságán kíviil a hozzávezcW útak és utdk jel­
lege i.~ hat a fOl-galom mértékére, mcrt a minő kivánalrna! 
fűznek az intézmény hatásossága dolgában, olyan jcllegii 
kiképzést vagyi~ t:l1cnteljesítményt kell h:~pviselni az 
Mvonalnak is. Ilyen tekintetek befolyása alatt osztályoz­
zák :'lZ útak at s ennek hatása alatt domboritják ki 
awknak különböző jellegét. Európa világvárosainak leg­
töhhjében a f6útvonalak két részre oszthat/ík: l. olya­
m1kra, melyek leginkább a llagy tehersddlitásra hívafv{,k 
és 2. olyanokm, melyek élér,kck lJgyall, de lcgink~l)h 
a künnyü forg~ 1m,,! hizvetítik. Ezekhez a fííútvonalakhoz 
sorakoznak az oldalútak, a nagy forgalom gylíjtiíerei, 
melyek egyébkint a főútvonal már fcl>z"porodó forg <tl­
mának helyes megosztására s igy azoknak n'szbcni téher­
mentesftésére is swlgáll1ak Az ügynevezett mclléhilak 
szerepe az oldahítak támog:ltá!'ár<t szolgál és számuk 
jelentékcnyen befolyásolja a forgalom fokozását. Egészen 
különálló rcnd('1td{~ssel bírnak folyamparti városokban 
apartAltak, nwlYl'k leginkább az átmeneti forgalma! 
bonyoHtják le. Ezek élén kségÖl az összes útak t:ímoga­
tásával érjük el. Nyaralótclepek, üdüWhelyp.k üsszekötG 
útjai, a telep bkossága s a vidék kiterjedése szerint 
különbüzii kiképzés{;ek, azonban ezeket az útal,<tt is 
időszakonkint a forgalom rendesnél sokkal élénkebb cn 
használja. A forgalomnak fel s oroltu k nyilvánulásai az 
útak kiképzésére fontossággal, s6t dönt6 befolyással 
bírnak. A teherforgalomtól leginkább igénybe vett f6-
útvonalak burkolóanyagául a legellenállóbb s leg~zi­
lárdabb anyagot vegyük, mig a wbbi útvonalaknál a 
jelleghez és rendeltetéshez mérten a burl,olóanyag 
megválasztását a helyi körülm6nyckt{)l inkább függ6vé 
tehetjük; önkény t érthetőleg csak azt az anyagot választva, 
mely a forgalom mértékének megfelel és gazdaságos. 
Ezektfí] a dolgoktól függ a nagyvárosok különböző 
burkoló rendszere és a sokféle anyag alkalmazása. Nem 
találunk egyetlen világvárost, mcly a különböző útak és 
útó.k a burkolás rendszere s az anyag mivolta dolgában 
egyenlőséget mutatna föl. 

Ezen állapot miatt a burkolóanyagok megválasztása 
dolgában legtöbbnyire küzdelem folyik, pedig a technikai 
tekintetek latbavetésekor az útvonal rendeltetésének, 
mind az anyag választását, mind a burkolat kiképzéscit 
illetőleg, hamar megállapodhatunk Mindazonáltal a pénz­
ügyi tekintetek is figyelembe veendők s főleint az új 
útburkolat gonduzását és az ezzel összefüggő kiadásokat 

kell mér1egelnünk. Noha ma már számos burkolóanyag kö­
zött választhatunk, mégis ideális magaslaton álló bm-ko­
latot még o; ideig felkutatnunk nem sikerült_ Ennek is meg 
van a maga oka. A burkolathoz és főkint annak 
anyagához annyi kiv:lnalom füzéídik, hogy mindezeket 
kielégítl'ni vajmi nehéznek mondható; nehéznek, de nem 
lehetetlennek i\ feladat megoldása min rlenesetre a 
.iiivii(~, de alapos a remény, hogy a folyamatban lévő 
szümos kisérlet ,,<"gre mégis reá vezet az ideális 
burkolat rnegterel11téséJ'(~_ Jelenben a burkolatok clbírá­
l;'lsúra fcltlllított négy tétel, tI- m. a közegészségi, köz­
forgalm i, kényelmi és pénzügyi ~ekintctck r:gyetlen 
burkolatn,tl se lépnek fel cgycnló "rulménynycl s így 
a tökddcs megoldást még ez idG szerit1t nem talál­
ták meg. E7. azonban nem zárja ki azt, )lOgy az eddig 
icmert burkobtok ('gyll(~ll1clyikc meg ne köze1ítse ;; célt, 
hisz már a rebtiv kgjubh is jelentékeny vívmány számba 
megy s egy-egy lépést jelez a burkolat tiiJ.::élctesi­
kse felé. 

::;zékesflivár<,slIlIkball is. mint a .1-::ontil1cl1s több nagy 
vúro:;{,IJan il lcgkülönböziíhh burJ.:olatokat s a legcltériihh 
h,;éúti rcn(],;znt használják fel. KépviscJve vall ilt a 
ki\ZOllsl,ges, vagyis a legkczdctiescbb makadamtcíl az 
aszfa1tig, keramitig '-'S gránitig minden valamirevaló 
burkolat. NlinD ercdménYl1ycl ? Erriíl a/: eddigi statisztika 
is hivel1 bt'számol s a mit az adatok e tekintetben 
nyujtanak, az már cl <'g a követl,cztetésre, m('rt meg­
jelöli .1. kiivetendií utaL A székcsWváros beJterülcté!1 
szórványos"n. külterületén pedig nagy s7.ámmal találhatók 
a makadam-útak Eltérókg (' burkOlat-rendszer feltalá­
l"jának a hitTS il/llc Ai/dm skótországi útfclügyclőnck 
!'znkczelé\Ől, a [(ívein" i makadam-útaknak alapzat\lk van. 
hogy egyrészt a ~z(,kcslúváros terülC'l(~1l levő nagy 
I'orgalmat dviscljd: s másrészt ]Jedig a feltöltött talajon 
épitett útak szilárdabbak 1cgycnek_ Allít61ag iVal'· Adám 
annyira bizott. rendszCTe csalhatatlanságában, hogy az 
alapzatos litakat is átalakítatta, mondván, hogya fcl­
hordott Zllzotth'í id(Í\·e! annyira komprimálcídik, hogy 
mimkn alapzat nélkül is ,zerves egé~zct, a legnagyobb 
forgalomn:lk is megfclclií, cllenállö kérget alkot. A7. 
akkc)ri icWk forgalm:, és a 1H'ly, a hol útlJurkolat-rendszerét 
alkalmazta, mcglllagyarázza c hitben való bizalmát, de a 
jelenben mindez Tl1~t· idejét multa, a jelenkor törekvése 
hatványozott mértékben cr(íssé tenni az útat már az 
építéskor, hogy ezzel a gondozás költségét kissebbítse s 
a forgalom igényeit mindenkor kklégithessc. Főkint áll 
pedig ez, az olyan makadam-útakra, melyek nagyvárosok­
ban vagy azok közvetetlcn közelében épültek. Ezek az 
okok vezették a7. útépítés terén mííködö szakférfiakat arra, 
hogy il makadam-rendszert fejlesz~zék. A !Ili e téren 
történt, az valóban érdemes megfigyelésünkre, de átalában 
véve Wvárosi szempontokból kevésbé tarthat számot 
ana, hogy a jövőben befolyüst nyerhessen: Mindazon­
által a közülmények s főkint a székes-főváros helyzeti 
feh'ése kényszerít bennünket arra, hogy a makadam­
utak kérdésével továbhra is foglalkozzunk. Ezért óhajtok 
('gyetmást az útépítészetnek erről a módj;\rólis elmondani. 
A székesfőváros az alnpzatos makadam-burkolathoz 
bazalton kivül mész és trachit zúzottkövet használt, az 
útszelvényt nem IMta ugyan el oly nagy keresztmetszeti 
eséssel, mint azt Belgiumban, Svájcban, de főkint 
Angliában (Viktoria Embankment) tal álj uk, de a viz 
lefolyásáról eléggé gondoskodott. Noha ezeket az Íltakat 
nálunk is nz átalános rendszer szerint készítik, gondo-' 
zásuk dolgában rosszabbul ;\11 unk, mint a külföld. ~"","",_, 
a közforgalomm és közegészségre oly káros 
f6kint a pénzügyi szempont az oka s ez idő 

i gyökeres javulás nem is várható, jelenben a J1W'KauallIl-
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anyagok megválasltása körül történnek érdekes kísér­
letek, melyekről szintélI beszámolok, 

A KöztemrW-út(,n már lilil6-ban kiprfÍbálták a bazalt"t 
és trachitot. Késűbb ez úton gránit-llUrkolatot létesítf:ttrk 
s így a zÍlzottkií mindjárt alapzatul is szolgált. A bazalt 
elűnye itt is, mint sok lTIás esetben, riivid ieW alatt 
kitűnt. Az Eötvös-utcábzm l R87. évben már több anyag­
gal tettek próbát, s itt leginkább kitűnt a zl1zottmb;zkh 
!Jasznavehl'tctlenségr. A legkiválóbb pn\ba-burkolús il 

közel multban történt, még pedig 1893··ik év végén az 
Arcna-úton, a postaépükt cliítt elvonuló szakaszon, hol 
19-féle zúzottkő-anyagot ágyaztak be. Jelesen Eí-fék 
trachitot, 3-fdc hazaltot és 1 lu'ramit zúzottkövet. Ezen 
makadam-út 25--J() cm-cs ékalakú mészkiíbűl kés:dtctt 
alapzattal bír. i\z egyes anyagokat 20 l/l hosszu, 9',őo /ll szé­
It's út szalagokon helyezték el s mindegyik tömegbiil 
egyenlűen 27 m" használtak fel. A beteríté" mindenütt 
szt-mihályi bányakavicscsal történt s az Ílttcstet egész 
hosszában gondosan lchengcrczték. 1\Z úttest kereszt­
szclvényeit bcmérték és szinteztd:. 

Minden évben a kopás, illelve elhasználás mérl(,ld:nc];: 
eWtüntetésére az Í1ttestt't újra szintezik. Az Ílttest egész 
hosszában egyen Wen van igénybe véve s az crcdml'ny 
kétségtelellül megadja a használt anyag szilárdságát, 
illetőleg ellenállósságát. 

A befedésül szolgáló szt-mihályi bányakavics arra 
való, hogya hézagokat kitöltse és a zúzottkövet mcg­
kösse és e célra alkalmas anyagnak is b:zonyult. Csupán 
vigyázni kell arra, hogya befedés után ne legyen túl­
ságosan nedves, mert a henglTczés hatását veszti s a 
szemek nem hatolnak be a hézJgokba. Egyébkint agyag­
tartalma jó szolgálatot tc sz s cz idő szerint még a rákosi 
bányákhól előkerülő anyagnál is jobb; példa reá, hogy 
az állami útakhoz is ez idő szerint örömest alkalmazzák. 
A bányakavicshoz, több út építésekor homokot kevertek, 
hogy az agyag összeállását némileg lazítsák. Próbát 
tettck tiszta homok ft:déssel is, számítván arra, hogy az 
úthasználatakor az elporló :;:úzottkőanyag, fókint gyakori 
öntözéskor úgy is jól köt. Atalában gyakran kisérletezlek, 
hogya makadam-útak por- és sárképződését csökkentsék 
s az útakat ellenállóbbá tegyék. Ez a kivánalom a kisér-

, !ctezésekkel kapcsolatosan székesfővárosunkban a bori­
tott makadamhoz (szurokmakadamhoz I vczt:tett, mely 
legnagyobb kiterjedésében a nagykörúton talált ideig­
lenes alkalmazást. A burkolat eWállítása cgyszcdLAz 
egyengetett földtalajra 20-25 011 vastagságban trachit 
zúzottkövet hordanak és azt két rétegben lehengerezik. 
A hézagok kiöntésére búnyakavics helyett szurkot hasz­
nálnak, melyhez meszet kevemek, hogy síírűbb és összc­
állóbb legyen. A hézagok kitöltése után rostált duna­
kavicsot hintenek az útra, mely a felszíni szurkot leköti 
és érdessé teszi. Ez azonban rövid ideig képez ilyen 
előnyös burkot, mert a forgalom hamar letördeli, porrá 
málasztja a kavics-szemeket. Az is baj, hogy a hőségben 
nagyobb teherforgalomkor a hézagok között levő szurok 
a keresztszelvényesésében lefut s az alsó részeken össze­
gylíl, miáltal a burkolat felszínét szurok fedi be; úgy, 
hogy a forgalom és az út járás kellemetlenné lesz. Az 
útburkolat előnye, hogy zajtalan s kijavítása kiinny(í. 
Készítése azonban jóval drágább, mint a rendes makadam6 
és gondozása is költségesebb. Nagy forgalmú úton, mint 
a példaJmutatja, nem vált be, noha az építő vállalkozó 
a tisztviscW-telepcn eszközölt próbaburkolás uUm ahhoz 
.nagy reményeket fíízött. 

A székesfűvúros trachit, kockakő útjai és termésköve­
zése dolgában a f<'íváros pénzügyi körülményei s a 
kivánatos' takarékosság, sajnos e1őirják azt, hogy az 
útépítéskor lehetőleg tartózkodni kell a költséges tőke 

befektetéstől s így a silányabb anyagok alkalmazásának 
túg terc nyílik. Itt is áll a példaszó : ki fukm- a h-aj­
('(imNJall. forintokat s.~'úr CI. Bizonyítják ezt a főváros 
sok útjának siralmas állapota, a folytonos gondozás 
miatt az évenkint fokozódó kiadások. Máskint ez nem 
is lehet, hol az anyagban nagy a megtakarítás, ott a 
gondozásban van túlságos kiadás, mcly llIegsokszorozza, 
az első rendii burkolat ára s a trachitburkolat anyaga 
között eredetileg mlltatkozó különbséget. Ez a kü!iínbség 
szííli a gyakori és jogosult panaszokat, melyeket egyedül 
m(íszaki javaslatokkal nf:m orvosolhatunk. A trachit-követ 
a nagy forgalom erősen és gyorsan koptatja és a levált 
részek port, sárt képezvén, veszélyeztetil:: a köztisztaságot 
és közegészséget, a folytonos ja vitással pedig a forgaimat 
akadályozzák meg; min(kzek a körülmények eléggé 
figyelmeztetnek arra, hogya traehitnak még a legjobb 
anyag csctén sem szabad a nagyvúrosok útburkolata 
terén dominá16 helyet engedni. A tefméskövf;zésről a 
nagyvárosok belteriiletén ma már alig lehet szó; ez a 
burkoló-rendszcr csak is vidéki városok keretébE' illik, 
hol a forgalom csekély és a pénzügyi tekíntetek a jobb 
használatM nem engedik meg. Dc ott, hol a f01'galom 
esak némi élénkséget mutat fcl s [Öbnt a hol teher­
forgalom is nyilvánul, ott ennek a burkolatnak szerepe 
nincs. 

.0!agyvárosokban kitségtelenül első helyen áll alkal­
mazás dolgában az ellenálló kűanyag; legyen az akár 
természetes, akár mesterséges, A nagy ellenállósság biz­
tosítékot alkot a burkolat jó állapothan való tartására 
és csekély gondozására. Igaz, hogy ilyen burkolat léte­
sitése nagy tób,:bcfcktetéssel jár, de ez csak látszólagosan 
nagy kiadás, mert az a gondozásban amortizálódik. 
Miután Közlönyünkben (lil94. évf. V. füzet 158-165. 
oldali már fcjtegettem a gránit-útak fontosságát s a 
bcfektetett Wke törlesztésére nézve adatokat is nyujtottam, 
ezekt'ől bővebben nem szólok. hanem áttérek a főváros 
terülct(,n szokásos egyéb burkolatok kritikai méltatására. 

A közéletben gyakran találkozunk azzal a kivánsággal, 
hogy egynémely útvonalnak burkolata zajtalan legyen. Ez 
idő szerint székcs-f6városunk területén három-féle zajtalan 
burl.;:ulatot ismerünk, Ú. m. a borított makadamot, a fabur­
kolatot és az aszfalt-makadamot. Az első burkolatt'ól már 
elébb szólottam s így a faburkolat méltatására térek át. 

Berlin az utóbhi időben valósággal hadat üzent a 
faburkolatnak. 1tl93-ik évről kiadott hivatalos jelentés 
adatai :;zcrint a város terliletén 5,150.099 1Il~ burkolat 
létezett, melyből 59"HOfo vagyis 3,083.973 m 2 jobb 
anyagból készült első rend(í burkolat volt. Az asz falt­
burkolat 963.518 m2-re (J1'2,O/o) és a faburkolat 64.655 
m2-re (2'ODo/O) rugott. Jelenhen az aszfalt 97.150 7Jl2-el 
növekedett és a faburkolat 2976 nz2-el csökkent. 
Az összes faburkolat területéhől 27.536 J1l2-t tehát 
42'5So/0-ot a város, 37.119 m 2-t, vagyis 57'42o/0-ot a 
magánvállalatok tartják jókarban. A jelentés, melyből 
ezeket a számadatokat vettük, fclemlíti azt is, hogy az 
1891-ik évben készült párisi minta szerint lerakott fabur­
I.;:olatról az idő rövidsége miatt bírálatot még nem 
mondhat. :'vlinden jel arra vall, hogy Berlinnek párisi 
minta szerint készített faburkolata a nálunk is dívó 
módon bétonalapra fektetett impregnált fakockákból 
áll, míg az eWbbi, túlságosan kárhoztatott faburkolat ot, 
kezdetleges dt,szkaalapra helyezett, rtem telitett fakockák 
képezik. Ugyanilyen panaszokat hallottam Londonban 
is, hol a legélénkebb forgalmú útvonalak egyikét, a 
StraJ/dd szintén telitlen fakockákkal hurkolták s így az 
- mi igen természetes - minduntalan javítást kivánt. 
Ezen St-iWartiJl Vestr)' műszaki főnök úgy segített, hogy 
atelitett fakockák lefektetését rendelte el; de a forgalom 
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es közegész~{g kflrtlra a kockákat föld talajra helyezett 
deszkaalapra rakalla. ]'v1i11<1 az utóbbi körülmény, mind 
átal{ümn véve a faburkobt kiképzésében cz idő szerint 
mutatkozó hibák indíthall{lk Stllmdcrs londoni orvost, 
Anglia kiiztisztasiigi fclügyeWjét mra, hogy az angol 
konn{(nyhoz intézet t jelentésben a fabll1-kolatut a miaz­
mák tcrjesztújéllek állít,a és SÜl'gó~('n küvetclje a I,(')z­
egészség veszélypztctésének nll'gllll"nt{'Sc céljáiJöl a fa­
burkolatok dezinficiálását. A f'l burkolat IlH'gít{,j('sckor 
az objektiv luitil,usnak fontolóra kell vI'Tmie az okok 
és okozatok kiiziitti iisszcfüggést is. ll'l a fabmkolat 
mcgbirálásak01' a kgújabb vívmányokra nem lel,int("n(,n k, 
bizonyára nrra lyukadn{mk ki, hogy cnnek" burkobtnak 
ll,tjogosultsága nincs. Ezek a kgújabb vívmiinyol, pedig 
azt mondj{t1,c, h0i!;Y il faburkolat is teljesen beválik, ha 
a r"lwt:Jdik telitve vannak és !J':,tonalapon állanak, a 
szcgt':lykövcknél pedig van annyi hézag, hogya l::ockák 
kitágulhatnak. C(~1sZ(Tíí il közöknek kátránynyal valú 
kiöntése; siít e tekintetben a lüTlliircbb aszfalt tehetne 
jó szolgálatot. J Ja ez a dolog l<i\ltsc"gcsnck mutatkozm',k, 

,úgy a fakorldk al[" kiúvci etlenül a !w1:onra, finom 
aszfalt-mázt kelljünk, hogy az hermetikus clzá!'ást létc:­
sftsen. Anglia töbh vúrusában így rakjiik a falJmkot s 
a hírek szerint ez az eljár~s jónak bizonyult. )!ézctem 
szerint sokkal megfekWbb lenne lülJbsziiröscn rostált 
kavicsb61 igen finom réteget hdyezni a bétonlcstrc, cz 
vlzszivárgö rftegc:t képezne és a közökbe esetleg hatoló 
nedVl'ssc'get nz úttesl JlOsszanti és keresztmetszeti esése 
következtében a szrgélykő felé juttatná, hul a meghagylOtt 
és kaviescsal kitöltött résen át a víz felszínre hatolna s 
útját a vízgyííjtö fdé venTl('. Tagadhatatlan, hogy abban 
van ~ m bnj, hogy a behatoló víz, me ly a legjobb anyag 
all'almazásúval is .utat talál, átitatja a fakockák köze it 
és a beton és faanyag közülli hCozagokba jutván, rom~ 
bolölag hat a fára, sót a rnikroorf:aniztllllsok fcjlúdését 
eWrnozdítván, rontja a küzegészségct. Ti)rckpdni kell a 
faanyag gondosabb Illegviilasztására is. Jó, ha foly tat juk 
a bükkfával való kísérleteket, mert hn a faanyag finom 
rost jait tekintjük, kélségtelenül ellenállóbbak, mint a 
laza kötéssel bír 6 fenyMáé. 

A székesféíváros tcrüleléll ez iuG szerint a régi !n,idon 
készitett fahurkolatot az Andrftssy-úton találjuk Mivel 
ezen az í!t\'onalon gyakori a javítás, tiirekcdni kellene 
arra, hugy azt az írjabb rendszernek mcgfclcJöcn 
építsék át. Mai állapot;íban rendeltetésének és a hozzá­
fíizött várakozásoknak a kívánt mértékben Illeg nem fclel­
het.Kisérlctct kellene tenni arra nézve is,hogy a fakockák 
mérdeinrk megváltoztatásával nem-e lenn" kedvezőbb 
eredmény clérhetG? J-Tisz az eddigi alak mcgtartása 
mellctt nincsenek nyomatékus okok; az amnikai .. árusok 
e tekintetben a legkii1rm!J(,)z{)bb alakokat, siít henger 
formát b használnak, bár ez utóbbi nem mondható 
sihriiltnck. Tapasztalataim alapján azt állíthntom, hogy 
a faburkolat nagyvárosok terhletén a zajtalan burk()latok 
sorában kiváló helyet [oglal cl, csupán <'pítt':sd:OI' 
törekedjünk arra, hogy a esnp:\dékvizek levl'7.etésc vagy 
az út fclszínén történjen, :\nnak az any:lgba való br-ha­
tolása nélkül, ~agy pedig <lzt a tn;\!" kirt bcrendf'z{ossc1 kell 
ártalmatlann:í. tennünk. A burkolat kikt',pz<',sét illctiSkg 
több kisérletezés van kilátiisban s hiszszük, hogy ezek a 
faburkolat c!ónY('TT érvénycsiilni is fognak. A zajtalan 
burkolatok sorában Ilannadil,nak jelentkezik az aszfalt­
rnakadam, melyet szátHkkosan bagytatll utolsóllak, mert 
end a burkolattal ('8 az nszfalt gyáT·t{is<lnak leírásával 
bővebben öhajtok foglalkozni. 

A berlini műegyetem tan{ira, Dittricll Edw:\rd, ki az 
útépítés terén els6 rang{' tekintély, a porosz kornüny 
megbízásából külön tanulmány tárgyávú tette az aszfalt-

útakat s e célból a föld minden részébe elzarándokolt. 
Kiadott milve lJir /J'ifalh"fl'a.uC1l <',l<'nk('n tanúskodik 
arról, hogya komoly tudós nagy gyakorlali érzékkel 
sziimos megfigyelést tett. 

Az aszfaltot, mint burkohí-anyagot, az i)sszcs burkoló­
anyagok között legjobbnak találja és e!őnyüket 10 
pontban foglalja össze. SZ/'rinte az aszfalt-burkulat 
készítése olcsó, gondozása jutányos, cllenállr\sfign nagy, 
tisztán tartható s kétsögtcknül becses abbeli tulujdonsága, 
hogy leköti a fcrl(izi;tt talaj miazmáit és hcrmctice elzárja az 
inficiiilt altalajt a felszíntől. Ugyancsak e16nyösnek tllOndja 
az aszf,!1t burkulutát a vonó erő meglakaritásball és a 
zajtal:tns~g dolgában is. Fejtc-get<'sónck során szól a 
comprimé-aszJ;.Lltn')I, a coulécr{íl, a double couléeriíl és 
a kiitrányozott útakról. Mindezek a fcjteget(,sek felelte 
érdekes képet alkotnak az aszfaltnak, mint burkoló­
anyagnak haswosság;íról s jó részhen ismertettem is 
azokat néllúny ö\, eWtt. Ez alkalommal főkint az aszfalt­
l1lakadall1ot <Íhajtom .részletesebben ismertfOtni. Ez a 
burl")l,,t a magyar aS7.fiilt-táT·sas:íg szabaualm<l és vclcjében 
a küvetkezö: }\z egycng<'tctt és keresztszclvényszerű1eg 
domhorllan alakított röldtalajra 15 011 vastagságban 
finom sZlolllcséjíí portJandd,mentbclollt terítenek, ez a 
rNcg a hermctiLus zárást és a reá kerüW aszfalt-makadarn 
alapzatát aJkotja. Ez utóbbi :5 cm \'astagságú double 
aszt:"dt conlée, melybe szabályos távolba 2-3 ClII mérrtíí 
zúzottkií daraboI<at helyeznek, még pedig akkor, midőn az 
a~zfalt dsG rétegének anyaga forn; s így anal egygyé 
sajtolható üssze. A zúzottk(íanyaggal wbbf{~lc próbát. 
lettek, ('1"il1t" mészkő\'el, utóbb jó minőségíí trachitlal, 
végre bazalttal s lcgújabb;lIl gránittal ; k(,tsögtclcn, hogy 
az aprózott keramit is jól beválna. Egyrészről ennek 
a zúzottkőanyagnak eredeti szilárdsága, másrészriSI az 
az ü~szefüggés, mcly a két különhiiz(í anyag közt 
heW, biztosítékot nyujt alTa nézve, hogy a hnrln,bt 
elleniilló és szilárd lesz. PróbiÍldwr azt tapasztalták, 
a zúzottkóanyag, bár szilárdsága más, mint a 
couléejé, olyannyira összefüggésbe került az 
:inyaggal, hogya lcghatályosabb mechanikai erG 
rnazásakor se volt attól elvábsztható, Kétsé~~tcilen 
ez annak, hogy cgyrészré)J az aszfalt kitlínfí kötő él 

n1ásl'é~zn')] pedig, hogy a kóanyélg 1)()rusaiba II 

;"zfalt beszivárog s azzal merev egészet alkot. En 
a kötésneI< intcnzitúsa az idfíjál'flS változúsától l'tf<gl~tlE:tf, 
Xagy h6ségbcn az aszfalt lágyul ugyan, de tcrjcslóKcae'se' 
a zÍTzottkiídarabok k()rlütozzák és a szükségelt 
elusztást az eredeti arányb;1I1 megtartják. Erre 
példakint említhetéí az, hogy az egyéb aszfalt 
burkolatok nagy hőségben ös n:\gyobb forgalom nál 
nyomás llat:ísa l,övetkcztében a keresztmetszet . 
pontjai felé tolódnak, vagyis itt több anyag gyül . 
1\z aS7.f",ltrnakarl81l1 eredeti keresztszcIvényi 
nem veszíti, megmarad a réteg eredeti 
akár a szélességi, akár 'l hosszanti irányt 
biinninií esése legyen is a kocsiútn;jk. Ez a 
az :\~zfalt m'lkauam tartóss;\gára nézve felette 
mert mindenko!' egyenl" anyag igénybevétele 
"Z úttest egyenletes kopását teszi lehetövé. 
burkulatnak még az is, hogy aszfaltnnyag +ol,"".'''h. 

meg, mert a zúzottkő-anyag ár'l kisebb, mint az 
doubk couléc ára. De legfőbb e](ínye az, hogy 
olyan tisztán tarthat 6, mint a cnmprimé vagy a 
aszfalt s azonkiviiI felette érdessé viilik s ezzd jó 
ben az aszfalt-\rtnk prol)!cm{ljának helyes III 

felé küzdedik. Ez a körülmény messze kiható 
sággnl bir. Szakférfink, de a nagyközönség is az 
útak legnagyobb hátrányát annak síma, csúszós felszllle~ 
találja. }\ közl'1multban egyik kartársam az 
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városok úlburkolatairól irott cikkelyében jogosan szólal 
fel az olyan asztalt-útak ellen, melyeknek síma, csúszós 
felszíne a közforgaImat bizonytalanná teszi s számos 
balesetet okoz. ~agyon megokolt tehát az az eljárás, 
mcly a fővárosban már régebben jutott kifejezésre, hogy 
az Ú. n. aszfalt comprimét, mint úthurkolatot kiszorítsák. 
mert az aszfalhnyagtól várható előnyöket ellcnsúlymzák 
a burkolat símaságában nyilvánuló ót'iási h;ítnínyok. 
Ez a hátrányos tulajdons~g már kevésbé jelentkezik 
a double couléenál és legkevésbé az aszfalt-makadamnál. 
Hisz az aszfalt-makauam alkotása s rövid id,í alatti 
átalakulása egyenesen arra utal, hogy ezt a bajt kíkü­
szöbölje. lI.z aszfalt-makadam felsfí rétege mintegy 2011 

vastagságban aszfalt-conlée anyag, ez alatt terül el a 
zúzottkőanyag kiálló élcivel, apró szilánkjaival. 1\z aszfalt 
fed{írétcgére reá szórt bvicsanyag' az aszfaltba nyomul 
s ott porlasztás után apró üregeket hagy hátra, melyek 
részhen már érdessé teszik az út felszínét. A 2 oll-nyi 
aszfaltréteg a folytonos használat kiivetkeztében kopik 
s lassankint a zúzottkőszilánkokra kerül a sor, melyek 
az út felszínének érdességét növeli].;. Szóval az ÍIt teljesen 
elveszti a s:musügot s rnegszűnik cSÚSZÓSSd lenni. Ezzel 
együtt az aszfalt és a zltzottkő llelyes tömegelosztása 
követktztéLell az egyenletes kopás processusa to\'ábh 
tart, melylyel a burkolat idő multával még csak nyer 
ahhan a tu!ajdonság{lban, hogy felszíne ércJescdik. Joggal 
tarthatj uk tchát e burkolatot a makadam-burkolatok 
extractumának és az aszfalt-útak legkiválóbb képviseli:­
j,;nek. Kdst',gtc1cn, hogy ennek il burkolatnak tökéJc­
tesítésél'<.' is kdl még türekcdn i, dc már most is számos 
támadúst cárolt meg a tapasztalat, melyeket kczuetbcn 
ezen burkolat ellen intéztek. 19y pl. az aszfalt b; zúzottki5 
ki\lön bözö fajsúlyánt!, h iitcrjcdéséből (,s rugullllusságából 
azt követkcltctték hogy rövid idú mulva a két anyag 
elválik. Szólottak a zÍlzottk6nek felszínre jutúsáról is, 
jelesen ;].kko1", ha nyáron nagy il kocsiforg;lom, Mind­
ezeket az agodalmakat szétoszlatta a most már több 
éves mult, me1y alatt ez a burkolat oly sikerrel állotta meg 
a helyét, hogy azt nagyvárosok burkolatai sorában ma már 
mind a küz egészség, mind a forgalom és köztisztaság 
dolgában számottevő tényezönck ismerték el. E kiváló 
útburkolat szabadalrnának tllbjdonosa, mint elébb emlí­
tettük, a JJ/agyar asifa!t r.-tdrsaság, tellát honi vállalat, 
mely hazánk földén tcrmeli illetve dolgozza fel azt és 
székcs-fővárosllnkban, de főkint a vidék számos városá­
ban értékesíti. A bányatelcp Riharmegyében JJcmdJl van. 

Warllta Vince dr. a dernai s egyéb aszfaltról követ­
kező definiciót adja: 

»Természetes aszfaltnak nevezzük mi azt az anyagot, mel)' 
többé-kevésbé siÍrű, fcket0sbarna színl', kátrányszerű anyag 
alakjában fcildünk felületének sok helyén vagy mint kőzet­
impregnáltÍ anyag, vaRY sósvíz, vagy forrásvíz társaságában) 
mint szurok szerű anyag fordul elií. A kőzet természe~c az azt 
impregnáló olaj minőségére semmiféle befolyást nem gyakorol. 
Chémiai szempontbM tekintve, a természetes as/'faltok szén, 
hydrogén és kénnek kiUönböző arányokban való chémiai 
vegyülete. A jellemző alkotó rész a kén, a mell' egyes, neve­
zetesen az aszfaltnak aetherben oldható részében 10, 12, sőt 

l40/o-nyi mennyiségben van jelen. E tekintetben tübbsziir 
volt alkalmam laboratoriumomban meggyöződni arról, hORY 
a dernai aszfalt aetherbcn oldható részének összetétele közép­
értékben a következő: Szén 7fi'50/0, lIvdrogén l3'H% és 

~ -
Kén 13'00% • Ezen összetétel szerint a megvizsgált anyag 

. tipikus aszfaltnak nevezheti5. A dernai aszfalt nem egyébb, 
mint aszfaltbitumennel áztatott homok, míg a Val- dc Traversi, 
úgynevezett aszfaltkő, ugyanezen bitumennel áztatott szénsavas 
mészből áll. Másutt, nevezetesen Basdcnne mell et Dél-Francia~ 
országban szakasztott, a dernai aszfaIthoz hasonló bitumenes 
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homok dolgoztatik fcl az Ú. n. goudron, vagy bitumen-raffíné 
elöállítására. 

Mindezekből most már határozottan következik hogy a 
dcrnai homokos aszfaltból előállított bitumen ll1ill(l~n tel;in­
tet ben teljesen megfelel a gyakorlatban alkalmazott Ú. n. 
aszfaltféléknek. « 

Ezen körülményes magyarázat után teljes megnyug­
vással lehetünk az iránt, hogy a Dernán nyert és ott 
feldolgozott aszC'lltanyag bír is azzal a kellékkel, melyet 
Wle, mint jó aszfalttól megvárhatunk s főkint, mint 
burkulóanyag rnegü'szi azt a szolgálatot, melyre hivatva van. 

A mintaszerű gonddal berendezett bányatelepen újab­
ban számos építkezés történt. A gazdasági vasútakat 
szaporították, munkásházákat építettek, a gyártást fokoz­
ták; átalában az egész telep a haladás útján van és teljes 
fölvit'ágzása 111éltán várható. 

A dernai telep aszfalt-homokjában az aszfalt 8 20% 
mennyiségben fordul elő. Az aszfalt a bányák tőszom­
szédságában levií, azokkal vasúttal összekötött s a tech­
nikának minden vívmányával ellátott gyárban dolgozzák 
föl, illetve választják ki. A gyártás dsö proceszsusa a 
ki vúla~ztás, vagyis az aszfaltnak a homoktól való elkülö­
nítése. E célra szolgál 4 drb választ<Í-kt~s?iilék, napi 
3000 kg tennclésscl. /\ készülék áll 6'00 1Ji hosszú és 
1',,11l szélességíí I;ovácsvasvályuból, mely mindkét oldalán 
s[Írűn egymás mellett lévíí gőzcsövekkel van ellátva. 
A vízzel telt készülék legmélyebb részén forog egy 
végnélküli sróf, mely a vályu elején ht,lmllott a~úalt­
(artalmú 110m okot a hátsó vége felé taszítja. A választó­
készülék végén és fenekén lévG nyi\;ís páternoszterrel 
kapcsoJatos. A készülék elején és tetején egy pár diffc­
n,nciálisan forgó zúzó-henger van, ml'lycknck célj;]. az 
aSzlult-llOIIlokot apritva a ldszükldlc bocsájlani. A víz 
forní álbpotban lévén, az aszfaltanyagot megolvasztja 
és a homoktól elválasztja. 1\[0 st már a készülékben 
3-fék, de különböző fajsúlyú anpg' v~n, (t, m, víz, hOl!lok 
és aszfalt. A homok, millt legnehezebb, a készülék 
fenekére száll, a ví7. tetején pedig az aszfalt úsz:]{. 11. 
készülék fenekén lévő végnélküli sróf a homokot fd­
fogja és taszítja a készülék vége felé, míg ez a nyíláshoz 
(,t·, ütt saját súlya következtében az elevátor-szekrénybe 
hull, a forgásban levö merőedényck fc];'ögják, a víz~ükör 
fölé il szabadba emelik ('s a kis vasúti kocsikba hullat ják. 
A vízszínén összcgylíJé) aszfaltot tuvábbi feldolgozás 
végett más edényekbe hocsátják. Az így rendelkezésre 
álló aszfalt még nem használható, mert benne víz és 
kevés csi1lámhornok van, ezért m('g finomít ják. Ez nagy 
felszíníí, nyitott üstökben aláfütéssel történik. Ha az 
utolsó víz párák elillantak az aszfalt ekkor már 100° C 
és oly foly«kony, mint a víz, minek következtében az első 
művektkor még ben111aradt homokrészek az üst fene­
kére szállanak. Hogy awnban az így nyert s finomított 
anyagat az aszfaltozás céljaira használhassák, még egy 
3-ik procedurának vetik alá. Ezen anyag ugyanis még 
nagyon folyékony és tulajdonképpen aszfaltolajnak 
nevezhető. Hogy tehát aszfaltozásra használható legyen, 
az olajtartalom egy részét el kell venni, a mi a ren­
delkezésre áló 16 darab desztilláló készükl; ekhen történik 
Hogy az anyagot a káros bomlástól megóvják, a desz­
tilláció menetét túlhevített gőzzel energikusan támogatják. 
A lcpárologtatott olaj 45 n/n-át teszi az összes anyagnak. 
A visszamaradt rész a kész aszfalt, melyet bitumen név 

. alatt kereskedésbe hoznak vagy a társulat mezőtdegdi 
I és budapesti gyáraiban aszfaltmasztizzá dolgozzák fel. 

A nyert olaj a nehéz ásványolajok (Ű'ü27 fajsúlyú) közé 
tartozik; ezt a bilzar-ssildgyi dS1Idnyolaj ./iJl(Jmitóbilll gép 
és egyéb technikai célokra használható olajra és keniícsre 
dolgozzák föl. A bitumennek az a neme, melyből az 
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olajtartaImat !L:yc:,g{í jclenladwn VClnjúk cl ós gondosan 
flnomítják, adja az ismeretes aszfaltfénymázt. Ezt szép 
egyenletes, fényes fekete színe, gyors száradása nélkiilöz­
hetI enn.! tette" 1,,- és vasfestő tcchnik',ban. 

A t:írsulattúl szállított és alkalmazott aszfaltanyag 
tartóssága (" all,otón:'szeinck tisztasflga dolgában bármely 
más kitűnő aszfalllal versenyez. Ilyen anyag:,ól k,'szül 
mind a Wl'ál'osban,mind a vidék sok városaiban az 
aszlall-burkohtl S mint az eleme".:" is mutatja, cz az 
aszr,I1t jol,!>, mint az J\mcriUiball 1 I: I.';Z n;Í It Trlmdad 
as.,/iut, I1wlyl"'1\ 1 :\--17"/1) aszralt, [,---FN" mészkőpol' 
'és 82~681)/" dmvaszemíí homok van. Hogy Cz a sovány 
'Iszbllanyag nem lehel eléggé ellelülló, sZlikségtclcn 
bizonyítilIIi. 

Az as;d'"ltútak tlTjedéö(l1'l' a kgkivtllóbb pé'dát ez idő 
szerint kétsógtelcnül I3erlin szolgáltatja. Idézett kimutatás 
értelmében ott az útak átalakítása rohamosan növekszik 
és mind il hal<Ís':lg. mind il küzünsé:g egyaránt barátja 
il j61 kt'szítctt. s klldrí1eg (,,·d(~s "szl'altr.O\lkc {It~knak. 

A hatóság az 1892/9~1. évben kiadott jelentése azon 
részében, mcly a köztiszlaságról szól, azt mondja, hogy 
az aszfalt-burkolat oly kedveltségnek iirvfnd, hogy annak 
további kiterjc,;:!.t'·:"" joggal \'Úrhatt\. J ~"gújabban pedig 
Cliar/r,l' !iltl1o'li, a brüsszeli egyetem tanára az !J/dcjJouímlU' 
Ikig" hasábjain mOlgaszt,\ljOl aZ aszfaltot é, valtíban kitíín(í 
burkolatnak mondja. Atalában mindenfelé terjed az 
aszfalt:. ih ltt"bbi {,vekbcn hazánk vidéki városaiban 
nagy rnütt':kíí aszfaltburkoJások történtek, csupán székes­
fővárosunk tart gyengén lépést aZ aszfalt alkalmazásáball. 
Pedif' kocsiút céljaira, kn'{;sb(, 1l<"'Vf01'galrnú {ltvonalon 
hol rfíkint zajtalan Imrkobtot kív;~;'nal~, igen alkalmas 
az aszfalt-mill~ada1l1 ,;s gyalogjárónak az asÚalt-couléenál 
jobbat alig kiv[,nh:ltllnk. 

Ez id0 szerint már mindkét anyagra hosszal)b tapasz­
talat :'Lll renrl"lkez(\sl'c s l1leggyiíz6dhf,tctt a főváro;; 
11atlÍsága ('s küziinségc is arról, hogya fcnllcbbi b 111'­

kolatok terjesztése, nlincl forgalmi és köztiszta~ági, mind 
pénzügyi tekintetekb"l val úban kiv'Ll1atos, mert a gon­
dudlsa rév t: TI is jekntl:l,cny J1H'gtakarítások mutatkoznak. 

F]()z{;kg m{J,· "rnJítdtiik, hogya forgalol11töl leginkább 
haszntllt Ú1Hll1alakat első lendü burkolattal kell ellátnunk, 
mert csak ezzel elégíthet jük ki él fOl'galmi ig<"nyckct. 
A nagyobb bcruháús\ sohasem szabad haszontalan befck­
tetésnck tekinteni, mert a burkolat tartó;;sága révón idií 
rnult;{val ,"nortizálódik, vagyis elérjük atóke gyümöl­
csöztetésé!. E mellett szúmba jönTlck még cgy(,b clónyök 
is, melyek a lmrl",lat állandó jókai'ban tartása követ­
keztében hamar jelentkeznek. Az első tGkebcfcI.:tdés, 
mint haszlIos inv;lSztici(, jelentkezik ott, hol nagy teher­
fOl'galommal biró, cls()rclldLí fiiútvonalak burkolatáról 
van szó. Az e!s()renr1íí útvonal cb';()I'('nt.!lí burkolóanyagot 
s olyan kil.:(:pzést is kivtln, mdya nagy ig(,nylHcvCtcllc1 
szcmh,m a javítást j cí részben fiiliislegess( !eszi, 1\ kik(;p 
zés alatt créís alapozást, jó {lgyazást é,s a h6zagoknak 
ellenálló anyaggal val,', kiiint(,sa, dc kgfGképpen kit GnU 
burkolöanyagnak 'Ilkalmaz:.bftt értjük. Ilyen eb" j'cndCí 
burkolóanyagok eddig it gránit tiibbCék válfaja és il 

hazai kis-sebesi kvarc ]Joriir. Eddigi tapasztalatai nk c 
kétféle anyagnak tchcrbirósságát beigazolták, de nincs 
kizárva a lehctiís6ge annak, hogy az újabban nagy töké­
letességgel gyártott műk6anyag, il keramit ne tehessen 
jó szolgtllatot a nagy tP]H,rforgalomnak rendelt útakon 
i1:\ :; ne \;:~pezhessc1\ olynn jó burkolóanyagot, lIlelyréíl 
szintén mint ds{)rcndiíről emlékezhetiink meg. E tckin­
tetben minden a fc1használanc1" anyag minőségéWI, a 
sajtolástól, az égetéstől és a bnrkolásra rendelt ;(nyag­
nak a legszigorllhb pedantériával való kivábsztását61 
fUgg. Ha ezek a ténycz{)k miml közre hatnak, pedig 
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erre megvan ma már a biztosíték úgy nézetem 
szerint.. .keramit, mé:g a nagy forgalmll, e!sőrendíí 
fGt'rl\onalakon is sik'Tescn alkalmazható kGanyag számb~ 
nH'gy. l\. keramittal a székesfőváros m{u' d'gcbl)cn tett 
prób út, ,ff6lc burl..-olat már I ~-ik {v,, fekszi\;: a Baross­
útca v6gén. Az igazs{,gnak tartozom kijelenteni azt, 
hogy az else; idiíUwn a burkolat gyakori javítása vált 
szükst':gess(:, azonban lds{íbb a javíttls szLiks(,gcssége 
mindinkább ritkább lett, mig \ógrc számba alig vchct{í 
mérlé,kig sülyedt, s/H mir {vel.: 'Ma tataroZ<Íst s'c kivánt. 
Pedig azt az anyagnt akkor rakták ott le, midiín a 
kClalnit, I1lint lIllíki>:llIyag, Ílgy~'zól\'án gyennckkor{tt 
(,lt" ; a;-:(;la ~1 gyftrtást annyira tök61et-csítctték, hogy e 
kit(ínó mükőanyagnak haszn:'lhat')S;lga nagyon föko­
"ódoll. Legújabban él Uíváros határában a l\hglóJi-Ílto!l 
magyar n;szv(:llyescktiíl alapított, új keramit-gyár kelet­
kezett, rncly alapítása óta llagybizalomnak örvend; 
11wrt annak mtíszaki igazgattij<Ívá Rost Ottó szaktársunkat 
vúlasztották meg, ki tnbjdonképpell a ]ceramit miíkéí­
anyagnak re!taliJ!"ja s lllint ilyen a keramitot elsl, alak­
jától il lTlos!ani iZTllos()(hísúig f('jllesztette. 

~laga " ld"l' t,:',bb holdnyi lcrületrí és több gyár­
('pü!cttl'l bir. Az agyagot az ('pülctL'l..: cliítti területből 
iiss"k, ,; rendi'sen "kbl> gondos"n iszapoljáJ.::, hogy ].;"'­
vics, f'iivcny stb. alkotór0szcLWl llltlgtiszluljon, azután 
l"r:kon a különitéí és szétríttÍ kemencébe vonják fül, hol 
az anyagot tovúbb tisztítj:'k, kés6bb pedig megiírlik. 
Ezt a lisztet él sajt()16 helyiségbe szállítják, hol 5 darab 
hydr'1l11ikus prés dolgozik, melyek az anyagot minden 
!t-veg{í llOzzájiirulús nélkül a kívánt alakra sajtolják; mirc 
az ös,.z(';'dl,í d"rahoLat az é'gdi) kcmcncékhcz SZ;'l.l1ftj;Ík, 
i\ léghozzújárüst úgy aka(blyozzák meg, hogya lég­
sz:vatty(il, :1 nyomódugattYll\'al cgyidiíhcn miíködnek, s 
így ÓPPCI1 abban a pillanatha ll, rnicUín a poralakbnn 
összcgymií any,'got a saitolásra [eltolják, il küzkkcd6 
csöve! híjolttá (lögnwntcss,;) leszik (cs így megakadályoz­
zák azt, hogy az anyag cgyncnlűségl' a benne rckcrl{) 
Iélgbuborékok miatt sl.cl1\Tdjcn. 

il. sajte,k effect:v nyol1l{,sa HlO átm-ig J'okozh<ltó, fcl­
tal;'litÍjuk Rost Ottó volt. 

](cCiségle1en, hogy it lcvcgiín"k alkalmas pillanatban 
való clvczctóse r~v(~n ~ kcran1itanyag egy()ntctlís<':ge s 
ezzel anyagának ~zilárdsága nagyban fnko7.öUik". 

il. lllásodik úiítás, a mi e téren felmut,atbató s szintén 
újabh kcktlí, ~z égetésben nyilvánul. Az anyagot he­
lyesen esoporto~ítják, :IZ egyes keramitdarabokat ,amoi!­
tégláv<ll \Ceszik hiriil s a n«gy hiit, me1y '17, 1600 C 
fokot is eléri, intcnzivc has7,nál,i{lk l,i. E h;rülményck­
nel, tild ható be az C'gyenleks l's Mható t':gt:t<,s még 
olyan nagy dimenziójú daraboknál is, min6re manapság a 
keramitU:glM készítik. Az ezen tégla lllért'lé:nek nacryobbo­
dás" azz,;l a jóval jár, hogy él 'hlll'l;:olóanyag függi)jcges 
ir,'tllyl>an rnélycbben h,'lye>.l]('ti) d, a mi a nyomó szi­
lárdságot letem"sc'n f"kozza. Mind a telep berendezése, 
mind a gyár ÜZC111C mintaszer(ínck mondható. 

Az anyag rnaga e!s{)rendlí burl",htokra alkalmas, ke­
mÓlyS(\~C a i\l()()s-f(~k s];:,!1(J!,an a korundét (9-ik számot) 
közeliti meg és szilárdsága i\~l/O' f)c.~sd műegyetem'i 
tanúr pn,bái szerint cJJI"-ki nt a 4593'" t;r-mot érte el, tehát 
johh crcdmönyt mutat fel minGt a természetes kő­
anyagok. Tájékozúsul megjegyezzük, hogya régebbi 
Drasche-f,'!e l.:cramitntll a szilárdság legmagasabb foka 
3172'8 !.x-ra n'lgotl. Vizsgáló tan~r kijelentése szerint a 
pn·,lúkllOz külön e céh'a 'Icéllapokat l,,:szíttddt, me­
Jy(~kbc a keramit részben be is nyomult, mikor a törés 
határát elérte. 

A keramitanyagnak egyik legnagyobb el{ínye, s e 
tekintetben messze túlsz,'trnyalja a természetes kőanyago-
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kat az, hogya legnagyobb forgalmú helyeken is egyenle­
tesen kopik, s így a párvonalas réteg elhasználódásajakját 
láttatja. A Baross-utcából kivett keramitkövek 14 év után 
összesen 5 mm-nyi párvonalas lekopást mutatnak, tehát 
a lehető legkedvezőbb eredményt. A természetes kövek 
még a granit ós kvarc-porfírt sem véve ki, rövidebb· 
hosszabb idő alatt a forgalom hatásakor legömbölyödnek 
s 20-30 cm-:g terjedií súgárral domború majdnem 
hengeres felszínt kapnak; míg a keramit a lecsiszolt ktíhöz 
lesz hasonló, s ezáltal a nyugodt s akadálytaLlIl köz­
lekedést mindenkor biztosítja. 

Ezen egyenletes és fdette esekélyanyagelhasználás 
közvctct1en következménye, a csekély porképzfídés s 
így az út tisztántarthatásának könnyíísége. A granit, dc 
f6ként a trachytanyagok kopásakor elváló kődarabkák 
a mikroszkopon át tűlevelck alakját mutatják, míg a 
keramit e1vál<Í részecskéi gömbalakkal birnak, s így a 
keramit sokszor joggal hangoztatott - egészségi 
tekintetekből, kedveziíbb elbírálásban is részesülhet. 

A keramitot útépítés céljára, több formában gyárt ják. 
A legismertebb alakok 1. 16/16/10 cmtr-es, melyeket 
élénl.c forgalmú útakhoz használnak. 2. 8/16/10 cmt!" 
méretLí szintén jó alaknak bizonyult. 3. 10/20/8 és 
16/16/3'5 ClJltr-eseket udvarok, kapubejáratok, terraszok, 
fürd6szobák stb. borítúsúra használják. 

Gyártanak m(~g ll. n. püspöksüveg alakút is, melyet 
a többi kövezetsoro!.;: kiinduló pontj ául a szegélykövek 
mellett helveznek cl. 

A keran~it-kocsiútak nagy előnye, hogy tisztán tart­
hatók s így közegészség tekintetéhen becsesek. A kos­
kák egycnldE'sen kopnak, tehát viseltes állapotukban is 
a kocsik nyugodt járását biztosítják. A tapasztalat sze­
rint a régebhi bel'amil-'Itak kockáinak szélei letöredez­
tek, söt a felszínen i~ mutatkozott többször kagylós 
kivájás. Az c1siít b:zonyára a rossz sajtolásnal":, az 
utóbbit pedig a hibás égetésnek tudhat j ui." lw. 

Jelenben mind a sajtolás, mind az égetés tökélete­
sebb, ezért joggal hihető, hogy a fennebbi hibákat is 
sikerült kiküsZöbölni. 

A keramitkőnek billenését, edd'lg a kockaki) csekély 
vastagsága, másrészr{jJ a hézagok kiöntésére használt 
anyag czélszerLítlensége okozta. .!\lost gyártott keramit 
lnükéSanyag függőleges vastagsága elég nagy, s így e 
bajon is segítettek. A hézagkitöltií anyag kérdése aZUl1-
ban még most sincs teljesen megoldva . .A eérncntki­
öntésnek vannak barátai, kik joggal állíthatják, hogy a 
homokkal v~gy rostált l,avicscsal készitett helyes cérncnt­
keverék (l: II jó szolgálatot tesz. l\Tás'lk a szurokkiöntést 
kívánják s jobbnak tartják a cémentnél. Mind a ka 
nézetnek meg van a kelW jogosultsága, fi) az, hogya 
keverék aránya Iwlyes legyen. Cé ment alkalmazásakor 
arra ügyeljünk, hogy az útat csak a eément köWdése 
után adják át a forgalomnak. 

A magyar keramiai gyár újabban próbaképpen olyan 
köveket is gyárt, melyeknek oldalfelszínén kiálló lapok 
vannak, hogy az egész útfelszínen 2 ki) egymáshoz 
tolódásakor állandó szélességLí hézag támadjon. Ezen 
ujitás hiheWleg a keramit hasznavehetiíségét növeIni 
fogja. . 

A keramit-útak alapzatát eddig nagy méretLí közön­
séges téglákból alkották; nézetem szerint, alkalmas lenne 
erre a célra a zuzoukő-ágyazat is, melyet esetleg beton­
formábankészítenének. Ez olesóbb is lenne, a köveknek 
jobb ágyazatul szolgálna, a burkolat rugalmasságát fo­
kozná s hihetőleg zajtalanabbá is tenné. 

A keramit-útak mai nap életrevalóságuknak már sok 

bizonyítékát adták Jelentékenyen jobbak, mint a legjobb 
trachitburkolatok, s mivel olcsóbbak a granitútaknál, 
pénzügyileg a jelentékenyebb forgalmú helyeken is figye­
lembe veendők. Ellenállósságuk nagy, sőt a kimutatott 
szilárdsági próbák szerint a természetes köveknélsz:_ 
lárdabbak. 

Az úttest jó készítésekor és annak helyes kereszt" 
szeivényi kiképzése mellett a keramit méltán. tarthat 
számot arra, hogy nagy városokban elsií helyen alkal­
manák. 

Cikkelyem befejezéseül még néhány új burkoló" 
anyagTól óhajtok röviden megemlékezni. Ilyen a többi 
közt Hi!1 Ernő acélburkolata, melyet" mintegy 5. évv.el 
azeliítt ;tlkalmaztak először Scheffieldbcn, s a mint fel· 
találó szaktársunk . hozzám intézett levelében állít ja, a 
legjobb sikerrel. Szerinte nagy teher[orgalomnak is 
ellenálló burkolatot alkotott, kötőanyaggal elkevert gyári 
salak ból és vashulladékból, melyeket eriís sajtolással 
alkalmas formára készít. A burkolatot eddig gyárvárosok­
ban használták, mert itt vann;}k meg leginkább a hozzá 
szükségelt alkotórészek. Jelenleg Bécsben i/lfclalic név 
alatt ehhez hasonló gyártmány t próbálnak ki, de koránt­
sem élénk forgalmú úh'onalon. 

A második 2 műkfíanyag gyalogjárók burkolására 
való. Az c1siít az u. n. peldikált lávút Civitta-Vechiában 
alkalmaz ták és Victoria Tltrdti szabadalmát képe;.:i. Az 
anyag 2:í0 foknáI gyúrhatóvá lesz s hármas alakra saj­
tolható, úgy, hogya megrongált d;}rabokat átidomít­
lJaljúk. Szilárdsága 300 kg cm 2-kint, s igy gyalogjáró 
burkolatnak megfelelne, de nagy simasága miatt téli 
időben síkos. Feltaláhí állítása szerint ezek a lapok 
bárhol gyárthatók, nwrt az alkotórészeket könnyen fel­
dolgozhat ják. Velcncébcn, Londonban, Rómában s 
úja.bban Párisban próbál ták ki, melyeknek eredményét 
nlC'g kdl várnunk. 

Továbbá gyalogjání burkolat a Lamc!!cr és !-{,mslim/: 
féle m[íl,ő, mely tulajdonképpen eémentbeton-burokkal 
körülvett jól kiégetett téglából áH. A köveket különböző 
m0retckhrn gyárt ják: 16:,/33 C/JI, 33/33 cm és 49'5/33 CNI 

abkúak a le(1hasznáitabbak. A köveket homok-ágyazatba 
fektetik. N~'gyvárad városának hatóságátó] kiáI1ított bi­
zonyítvány szerint t'z az anyag, mint gyalogjáró burkolat, 
a kiv{tllalúinnak rTIcgfclel. 

Vil~gváros()k hatóságai, de nagyobb városoké is már 
rég alkottak szabál yrenckJcteket az iránt, hogy a kocs:­
útak burkolatainak megkimélése végett, a társzekerek, 
terhes kocsik kcrckcinck koszorúi él felrakott súlvnak 
IIlq(cldií talps1.élessC~gge! birjanak. Kimondták ezekben 
azt, hogyanyomkoszorú sz(~Jcsségi mérete 4 cm-nél 
kis:cbb mt::g a legkönnyebb kocsiknál se lehet s ez a 
!f:her nagys{lg{lhoz mélten 18 cm-ig fokozandó. Buda­
pest székesliívárosának is van ilyen sl,abályrcndelete, 
nwlyet a belügyminiszter f. é. március hé> 17-én hagyott 
jóvá. Awnban még eddig nr:m látjuk a teherforgalom 
megfelelő beosztásáról, s az útak nak forgalmi szem­
pontból való minií"ítésének betartásáról szóló rendeletek 
foganatosítását. Ezek a bajok nClgyrészben az útak gyors 
romlásához vezetnek, s a nálunk úgy is primitiv köz­
tisztaságot, még e két körülmény is hátráltat ja. A világ­
várossá készülő székesfövárosnak minden alkalmat meg 
kel! ragadni közintézményeinek tökélctesítésére, s igy 
gondoskodni kellene arról is, hogy a7. alkotott szabály­
rendeletek a gyakorlati életben érvényesüljenek, s oda 
kell hatni a hatóságoknak, hogy úthálózatainkat a leg­
jobb burkolattal ellátva, állandóan gondozzák és kimél­
jék is. 
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VEGYESEK. 

Szén-elem. I.s111eretes dolog, hogy a sz,'n kj "'-'z tette 
melegnek, fl gózkazán és a gőzgép utj<in, csak minIegy 
12%-a értékesíthctií meehánikai munka alakjáhan, a többi 
haszon Ill'lkül nesz cl. A gázm<Ítorok már johban értékesítik 
(l szén m<.:legét, mert an~ak mintegy 20"/o-át változtat jál, 
át' Iltcchánikai I'nunküvá. Azonhan ;" :sC kielégít{) C'-CdUl(:ny, 

ha a ;;0°/" veSZle,égre gon<!olnnk. Lljabban amn tiirckszenek, 
hogy a szén elég<'sckor fcjl<'í(W kéllliai energiát melegfejlii<k:s 
nélkiU váltol.tas!-uí.k át lllechanikai 1l111IÜ:;Í.V{1 c1cktron1os 
energia alakjában. E t<'ren tr.rt,'nt kiscrletek kürtil legjobban 
klv:,ilik fI(n-(/wr ur. s7,~n-clCn1c, melyeL nen1r(g ftz .Fh/dr(!­
(!lfIJliJ(lt" (,úd!\'(haf! <'vi gyülésén Illutatott be. Borclwr 
szénoxidgá7.t <'gd cl rézklorűr-oldathan (' O i Clf~ Cl

2 
= 

-~ Cl/2 cO CI,,: ez vízben sz<'thomlik: CJ/-J CO Cl" -+ !IzO 
= 2 Cll· i·· :2 1/ CI 1- CO;!. Az elcktrolita regcncr:íl~sát a 
következi> fiJlyalllat láttatja: (il-J CI" I '2J1C1 ~f- () (a leve­
giíhiíll :2 (i/ Ci!. _:- 11" O; ('1{ CI-J i Cl' Ci'2 Clz. Borchc,· 
mérései szerínt az "Icm 0'(,6 i'lIlt fesztilts<"gíí ,íromot szolgál­
tat, míg " sz<'nnxidnak sz"nn,' való elégelése elméletileg 
1.41 7',Jlt fcszülbégú áramot swlgáltat, tehát az elektromos 
encq:~iának 3R()!o-a hasznosítható.' IStahI tine! l~isen 1 R94-ik 
évf. noveml",,· l-i 21 ik fÜlde 973-976. oleU 

A fagyasztás szerepe az iparban. li",k ( .. a müncheni 
J'olytecbn. \' erein egyik ült',,'n c t;írgyról a kiivetkc7.i5kct 
1II0IH]"Ua: \!a már olyan fagyasztl. kever,;keink vannak, 
melypkkrl - 20(1) enil is nagyobb hideget állíthalunk eli), 
"mnban a keverékek <)<)%-át csak - 10° C hideg clőállílá.'ára 
llaswálják. ~oha a híítéJtecllllika elsi> slakában a g('pcket 
leginkább 'lITa ,k"rtúk ha"núlni, hogy vc!ük a meleg nyár[ 
napokban a JaknSltályuk Ic\"cgiijc'·t Ichíít~ék, II (lolog Icgkcwésbé 
kjlé'dött ki ebben az irúnyban. A hlitiíg'\pek c1só gyakor­
lati alkalmazá,a " Vgkc'szÍl,',lten nyilvánult. :\la- már "zcn·e 
rúg azoknak "jéggyáraknak a s2~ma, melyek naponkint 
100 2UOO máz,a jcgd készítenek s az az érdekes, hogy 
az ,'szaki államokban több jéggyár van, mint " délickbcn. 
H()lIancliáhan tiihb hű((j:~('f1 dolgozik, mint Olaozors7.ágban, 
Dániában tiibb, mint Spanyolországban és Portngaliában, 
1;:sz~knél1lctfJrsz;igban liibh\ Illillt Uéln{~tnrto1"slágbnl1, Azonban 
Illa llIár a használt hütéígl'pcknek csak l0o·0-a az, melyet 
jéggyÜflÜsl"a hasznilnak. -,\ ltüt{;g("pck javarészét (:JO%) a 
siírgyárakban találju!..:. A Inís eltartására il gépek 2[)0;0-át, 
a vaj-, cukor- és csokoládé-gyárakban "O/u-át, a kémiai­
gyárakban [Jo o-át (~s egyéb Ctqra ~zint{n D\l:o-át használják. 
J\Iég ezeliítt 1'2 (,nel a s;;rgyárakban az volt az ch·, hogy 
az ászok :-;i.irt nenl ~zabad a ~~(~phütésre bízni, Dla 111ásként 
áll a dolog. 1\lióla lXX I-Iten két durtmundi gyár pincéjében 
a vízfütc·sek e!v('hcz ha,onllí<ln szerkesztett hiiWberendczést 
alkalmaztak " ez k itüniíen l>evc\lt, ma már il siirgyárak 
t'gymásnt;ín kezelik alkalmazni a hütligépckct, melyek a vizet 
JnintC'gy 0'1 C'--jg t~S a S,')s\"izct nlintegy - 6° C~ig hlítik . . l\ 
súsvizet kanyar()gt~.t{l cslívelet(~kl)(~ gyakran jl-gg-enerátort is 
ig'latnak, hogy ~ vevűkü;:üns<'g s7;ím;\ra vagy ~ siir szállitá­
"ihoz jeget is késúlhes,,·nck. Igen fontossá Idt a hút"s a 
hüs eltart<Ísa <lIlIgáhan. Uly helys<'gcklwl1, 111"lycknek h,ím('r" 
,ék lele kilZcl Uli C; a húst (,R h('tíg is cltarllmtják. La PIat", 
;\ II S7tráli a, llj-Seeland stb. nClgy Inískivitcld ennek kr.sz"n­
heti. A. tengeren tüli államok parti Y<Ímsaiban nagy vág<'>­
hidak vannak, hol a hlist 10° C hiím(rs(klctii helyfségekben 

tartják s ugyancsak hűtiíbcrcndez"ssd [dszcrelt hajókra 
rakják, nwlycknek rakománya gyakran HOOOO db birkára 
is níg. Az EUl'<ípálm jutott htlsszállítmányt szintén hűtött h~lyi­
s"gckben rakják <'f. Igy Nagyhritannia évenkint 4 millió birkát 
fogyaszt s c réven lakosság;it igen olcst'. hússal lálja el. 
lhonban a tcngerentúli országukb"l ily módun halakat, 
rákot, v;"\dakt1t j szárnyasokat, vajat, sajtot, tojást, gyümD)cs(.H, 
komlót s más t'1clmi szert is hoznak Európába. A kémiai 
ipar ten'n a hiitógépeknek leginkább a festiígyárakban van 
szerepük. A stearin-gyárakhan ezeket' a gépeket a stearin­
savnak a folyékony "lajsavtól valú elválasztáSiíra használják. 
A kénsavgyáraklJan a kénsavmonohydralot a kénsavtól 
mintegy - 2;')" {. héJm,'rséklctre hütve választJ~k el. Hirzc! 
szabadalma szerint a súnak a S(lSvízbiil való kiválasztása 
fagyasztással olcsóbh, mint a bemz('ssel. Ujabban használják 
a bgyasztást j<'gp,ílyák clőállitására, cl levegő sáritására 
\.kohá,zati c('lokra"j, "ZC1"VCs l"nyck fejlödésének lassitására 
stb. (BaycrischC's lndu:;trie un,! Cewerbeblatt 1894. XXVI-ik 
évfolyama 4[ •. és 47. sáma 6c.l~6:i: •. , ,,81 6R4. oldal). 

F. 
Kolozs"ár YÍz"czetékc. Mditskó Frigyes 1\1. Á. V. fömér­

niik beható javaslatot irt a ko!rnsvári vízvezeték ügyében 
(Címe: Hi,lcg-szamosi víz a kolozsvári vízvezeték részére1. 
Eltériíleg a vízterlllclésrc nézve eddig kiivetett rendszertől. 
min,l pénzügyileg, mind gyakorlati ('S kiJzegészségi szem­
pontokból eliínyöcchbnek véli a mostaninak teljes mcllőzé­
s<'t, ílIcWleg a még kutatott gyüjtótclepek vizét és e helyett 
ajünlja a IIi,kg-Szamos vízének természetes cséssel való 
bevezet('sé!. .I\. g yüjtiícsiínck vagyis fiívíz'zállító esőnek 
iisshesen 21 km hossZlbágben való lcrakásával elérhető a 
a hidegszamosi völgyfem'k 4;'0 III absz. magassági pontja, 
2 km-nyire Hideg-Szamos község felett. Az ott felfogott és 
e kiizs{g szenynyétéJI is ment vízbií! a városi felsó víztart6 
szintjéig léLezó 44 III es"ssel O·" III belvilügú csőben másod­
pcrcenkint mintegy lRO l víz vezethetií cl, a mi naponI.inti 
l:'.:i52 rn

3 111cnnyiségnck vagyis a jelenlegi tervezet slerint 
. szállítható vízmcnnyi<ég négyszcrcs<'nck felel meg. Számítása 
szerint a naponkint rcmlelkczésrc álló víz mennyisége kerek­
számban 1 R.660 m"-t tenne; ki. 2:.: 3,-;000 = 70.000 lakos­
nak napi szükséglete. 120 l-rel sZ<Ímítva, 8,400 111", tchát 
a város lakossága mcgkétszereziídl:sének idején is marad 
felesleg 7.1[)2, ill"téíleg 10.260 11I:J• Ennek a vízvezetéki 
vfzfeleslegnck Illotorikus erii gyanánt való értékesítéséb&l 
:i5 lóeró 350 nap 24 l.ra (l"o .. frt-- lR.480 frtu( 
remél, hol O·o~ az energia értékesít<'sekorlóeréJ óránkint számít­
ható egységárt jelent. Ugyanis a vízfeleslcggel - a víztartó­
tól a malomárok partján felállítandi. tudjináig íO nl absz. 
es<'s ,'s Yi =C- 7G% haszno'8ági fok mellett -- -az első évek­
ben 112 effektiv lóeró, mir~ 1'<'ldálll a lakosság száma a. 
40.0DO-et elt'rte 9H lóer,í, átal~ban a tiíketörlesztés tartama 
alatt átlag 9;') effektiv lÓerő fejthető ki, mindamellett a 
fentebbi r'rtékmegállapításnál csak t.7. lócr0t, tehát 42%-kal 
kevesebbet vett számításba. A diszponibilis vízmótoros 105. 
lúeróvel, valamint az eltávolítandó j\~7g)'1Il!';,}m-nál felszaba­
dult'. vÍzcri5vel (130 cfkktiv híeró) a város elektromos vilá" 
gítását látná el el1crgiá,al. Tcrvezete szerint a vízvezeték 
H90.000 frtba vagyis a mostaninál 103.000 forinttal keve-
sebbe kerülne. E. 
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. F = Emeleti I'fOszcenium-l'áholy. G = Szinpau. H = Jobboluali főlépcső. 
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Fénynyomat Dn/IlM K. hud,'pesti mű;ntezctéböl. 

A magy. kir. I1ltamvasútak lll. Cl. 
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nézetek. 

Budarest 1894..,.., ....... 

B'~ ~. 

ának keresztmetszetei és nézetei. 
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A balassa-gym:nati Mária Valéria közkórház. 

I. dijjal jutalma7.ott pályattrvj tervezték: Hübner Jenő és )Iezei Sándor építészek. 

_liUJ-.~EdiAz . 
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Fe.nynyomat Divald K. brtd'1pcsti múinfézetébö!. 

A balassa-gyarmati Mária Valéria közkórház huJlaháza és viztorony épülete. 

L díjjal jutalmazott pályaterv; tervezték: Hübner Jenő és Mezei Sándor építészek. 
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A balassa-gyarmati Mária Valéria közkórház gazdasági-, jégház- és felvételi épülete. 
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A balassa-gyarmati Mária Valéria közkórház belgyógyászati-, fertőző-betegek- és sebészeti pavillonja. 

r d1'ii.l i .. tAIft'Ut..:ntt n':lv.t..-v· t""rvlAd.étc· Húhner JAnJt ~fll. Mezei Sándor énítészek. 



A Magyar Mérnök- és Építész-Egylet KlIzJlInye. A budapesti dun~ 

Eskütéri hidtervezet. I. díj (30,000 

Tervez6k: Kübler Gy. az ess1ingeni gépgytÍr 



pályatervei. 1894. évfolyam, XXVIII. köt., XII. tábla. 

: Magyarorsrsdg nem ?lolt, de less. 

Eisenlobr & Welgle műépítészck Stuttgartbau. 
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Fővámtéri 

Tervező: 



pályatervei. 
1894. évfolyam, XXVIII. köt., XIII. tábla. 
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Jelige: Duua. 
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A budapesti dunai 

Pályázók: 11 Szub. o, AI. .ÁUamvasut Tars. magy. bá1t)'dl~ hu/lii és ttr"IUI:al'"ai 

A vasszerkezet tervezője: Totth 



pályatervei. 

yJ szerencse. 

~ga'tosag,J,' Gregersen G. és fiai, épíiő-vállalkozók; Schmal H. műépílész. 

2. \1.~~~z~tt tá!~'l\at mérnöke. 

1894. évfolyam, XXVIII. köt., XIV. tábla. 



agyar Mérnök- és Építész-Egylet Kl:lzlönye. 
A budapesti dunai hí, 
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Pénynyomill ÍJ/vaJd J{. i",dapesii """intizettb61. 

Eskütéri hidtervezet. (Megvették 



pályatervei. 

Jelige: 'Jó sserencsét. 
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1894. évfoly~m. XXVIII. köt., XV. tábla. 

'~~ .. -/ 
~:"'-.... ;-i 

r~"~~ 
• j.:..",; ... Jl 
"\.",' '0.' 



A Magyal' MérnHk- és Építész-Egylet l{ö,dÖnyc. 
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A budapesti dunai h 
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Pályázó' Sociétée de Cons;: , 
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P:ilY:Lzök: U.icppcl A. g(pgy;í.rif.!:l7.gatö 



1894. évfolyam, XXVIII. kötet, XVI. tábla. 
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de Levallois-Perret. 

Jelige: "11iillcll cll-Niirllhcrg. 

Thic.rs F. mű{~pítl'sZ (~'S tanzir 11ünchcnbcn. 
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A Magyar Mérnök- és Építész-Egylet Közlönye. 

JS... tantermek metsz:ete. A főbejára t és d ís:ztererr 

A nagybecskereki állami polgári- és 



1894. évfolyam, XXVIII. kötet, XVIII. tábla 

A torna terem metszete. 

iskola keresztmetszetei. 



A Magyar Mérniik- és Építész-l:gylct KÜ7.1önyc_ 
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Nagyboldogasszony budavári temploma főlépcs~ 

Nézet és I 



1891. évfolyam, XXVIII. kötet. XIX. tábla. 

Szent-István király emlékének tervezetc. 
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KNUTH KAROLY 
mérnö'lc és vállalkozó 

BUDAPEST, VII., GARAY-UTCA 6-8. 
JóLtílIá,saal oIYll.Ualja. bármoly rcn(}l:;ZtH'Ü 

gáz- és vlzvezetéknek ll. tervezését és épltésél 
~IOk, kastélyok, gyá.ra.k stb. $ziÍ.miÍ.ra.; 

{/á2- bs t'IZ1'if::cfdékektlek, ttir,hiknek, IrJ/~~~:tll%cd~ci:df'1i-'UI\lij 
kihjlOHtI fil,li1svknl~k, tlzclli;~tf:ttjlclnwk lítlJ. fl ',cr't:n,l,,;;t',..;t!t. 

n{", .v. ,~..ött.~t~ flt.~~ ~ 
'eiLCC~d~ 1.i.'-iUj"1"-eft., a..-Ca.l"hAtoAt, 
.t~G~t"'-'~C\.II1t.Md.Jt. '1'1 'lI1Cli'h1 

.«.d.Jt ,tú:.tJ1\.-,61!l011,.&';! . _ 

I Gléíttli J(ároly 
iJudapest. 

i 

81-52-22 

RÖCK ISTVÁN 
gép- és gözkazángyára, Ya~- és ércöntödéje 

BUDAPEST, IX., SOROKSÁRI-UTCA 24. sz. 

Készit; = 
Magas nyomás u, kompound- és triplexpanziós gtizgépeket, 
szabadalmazott Frikart-féle kényszermozgásu Corlíss-vezény­
művel. Biztoftsági vizcsöves gÖZkazlÍ.nokat mindpn nal~y"ágb.Il\l 

Bánó és Szüts legujabb 8zablldalma szerint. 
Továbbá: Minden nagysigu és szerkcze\ü m3gas nyo­
másu, kompound- es tl'iplexpállzi~s gHzgépeket, haj6gépe' 
ket. kihnzbató forr- és fütőcsöves lokomobilokat, gözkazá. , 
nvkat tüzolő-, forraló- és hul1ámleme7.es tüzel5csövekkel, I' 

gözmalmi és téglauyári berendezéseket. Szabadalmazott ,kii­
lörubzéki emeltyiis szorkezctii bor- és olajsajtókat, vala­
mint olajgyártási berendezéseket és eh' állal m'udúIlnemü a 

gépészeti szakmába vágó munkákat. 2a-.2--2" 
'fenez és berendez mlnd~l1l1ell1li vizmiltrlepcket. = 
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Magyarország legöregebb béton-vállalkozója. 
Iroda: V., Sólyom-u. 16.- Gyár: VU., Hungaria-út 1836. 

Különlegesség: 

-+ Gépalapok, c~atol1nák, medencék, padozás .. ~, 

261 
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i Ajánlati versenytárgyalás. 
~ .\ IlHgyllléltúsúgú ITI. kir. fiildmí\'(.)lésÜgyi minis%teritl-m f. é. jUllius 7-én l öJiI H_ ~záJll alatt kelt 
§ zatÍlval fl flllyu évre' követke;,;ő munkálatok végrehajtása engcdélyl;;,;letelt : 
1 l. Kulp'a folyó szis;,;cki kőpartjánnk 11clyreállítúsára ~.\)05 Crt I ö kr. 
1 z. Vontató-híd javítása a l~ulpáll «(:l~ km.)_ _________ ;\41 .. :.\7 
l ;'l- "" 177 km.).___ Z,380 20 
E 4. .", l (Hl kn1.)_________ 546 ., 57 It i ~l. ~1:Cd~csk~i rulyamrelvigyúzu-úllurnás javítúsa ______ 26 of j 
- ll. UJ VI7.lllerCe SZCdlcskoll ______________ :141 " 47 

•. Korh~·ldt kOrlút(lk kicserélése Gradac::múl 1)10 " 08 " 
E,', :-\. Vontatu-(tteresz átalakítása (10~ km.) .. ____ .. _ :lOU Ol-l" 

(I, V"ntnt,\-híd jllvítása (laK km.) ______ 0,54 " 2U 

_';.~;:' lU."" a SÚlva folYlJn (572 km.) 732 813" 
11. Dubucsaci vontató-híd javítása _____ .....________ ~.189 50" 
l~. 4 darab csolnak szállítása _____ ••• _________________ 900" ! 1:3. Vizépítészeti es;,;közök szúllítása ______ ___ ___ ___ ___ UjU7 10 

• összesell ______ L..__ _____ la.54::! frt 84 kr. i E munkák hif~si;~ra é~tjÓli~~táhÓlá~~~~etdéi~lŐttS7.~~ m;~'dk~I;11lérnÖki hivatalban 

~ fo" l11egtartatni. . " § Az flO kros bélyeggel ellátott irás bel i ajftnlatok júl lepecsételve és 5% bánompénzzel felszerelve, a fent 
~ megjelölt napon II óráig nyújtandók be, mivel a később beérkezendő (ljánlatok figyelembe l1em vétetnek. 
l A legkedvezőbb ajánlattevő t<lrtózik az F·No bánolllpénzt J(JÜ/u bíztositékra kiegészíteni, míg ellenben a 
E többieknek fl. letett bánompénz elismervény ellenében azonnal visszaszolgáltatik. 
~ Az ajánlattevő tartozik ajánlatában kinyilatko;,;tatni, hogy az építési feltételeket teljesen ismeri s magát 
~ azoknaknak fcltétlenűl aláveti. 
~ Tervrnjwk, költségvetések, útalános és rés;,;letes építési feltételek a rendes hivatalos órák (Ilat!. az. alúlírt 
5 hiyatalban megtekinthct6k. 
:_~ Sziszek, 1805. június 20. A lll, kir. folyammérnöki hivatal: 

Mallinarich s. k., 
~ 17:1-1 1 lU. kir. míí~?aki tanácso~. i 
t'IIIIIIIIIIIIIIIIII,,"r'''" ..... 1 ;'"1111111111"" ...... 11' .. 111111111111111111 .... """ II II II IIU"IIIIIIIII II II 1111 11","""11111 II II 11"11'" '1111 "'111'"'"''' II .. 1111111111111111111 .. 111111 ...... 111" .... 1111111111111111 ... 11111111111 , 

~.*l('!*~t<'>Ie-t<'ltt<~);.*"~*");.*.ú.*t~..>.~~*~~t" 

J.. A mago- ~ormány 82,502. II. 1888. sz. re~d~leteYel aJánlva! ..... I 
~ Kés,í\ vlzveze1ékeket-, fürdö-, clcset- és csatornázásl la 
~. berendezéseke$, központI 1'Otés-, szeU6zte1és-, g6:o:- ll; ! röz:ö- ős DloBókol1yha-beren4ezéseket. AJánlja leguJabb ?f 
41. rend~zt)l'li lég.s.zesz- (ifi petroleum-motoralt!l mindenféle ~ 
{l. Dlunl<agépelt, olvallal teljes gépmtlhely_ ('. InalDIn- ! 
fi beroodezésekol_ s,-olid ldvHelbou, jutállYOS aT'bull. t-., I 
1_ i 
• I 
~ ~ 

j I 
i i 

i ."I""!.~~~':? ~!~:: :::g~~<~I~=réle I 
szJvatiyúk, kÜZtjÓgDk, túwltóságok, gazcta~ágok ős gyárak l'e~i:t-l'e, ~ 

'lg)-"inl~~~e~gN 6cs;iy'PLatók ,i 
tűzoltószer - es gépgyár - részvenytársaságnál 

B(JD~BSTEN. 2Il~2e~2 I. 
Gyár é8 lroüa: 11 V<ko~i [1'orla: 

Külső Váci-út a6. sz. i, VI. ker., Teréz.körút 86. 

lO", IU~1.nk.lp.v~1 t',~ kitJintetés. * 'J'öbb szu.lladll1om tulftJllonosu. ~ 
A legutóbbi 1994. i;;'rbcn tal'tott lomhvrgi kiállitásOll 

.... ;. ... :1', alsl) ÁUan\t diezoklevéUel ldtfu'ltetve~ .... 

A 

MAGYAR ASZFALT 
RÉSZVÉNY-TÁRSASÁG 

BUDAPEST, ANDRÁSSY-ÚT 30. SZÁM 

elvállal minden néven neveiGendö 

ASZFALTBURKOLÚ 
valamint 

FALSZÁRíTÓ MUNKÁK 

teljesitését 

jótállás mell eH, legolcsóbban. 

EliST"",,t legjobb mi.w.égü aszfalt - al~yag 

(bihao-me"",,;, hrínyáink terme"'e) vidék1'e is MáI-

littatik. 

TELEFON. 

• 

i 
: 
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A MAGY AR MÉRNÖK- ÉS ÉPITÉSZ-EGYLET 

KÖZLÖNYE. 
Nemtagoknak a Közlöny e16fizetési ára (a Heti f;rtesi­

tővel együtt) egész évre 10 forint. 
- .•. --

Hirdetéseket az egyesület titkársága vesz fel. Az egy 
egesz oldalra terjedő egyszeri hirdetés ám 24 frt j 1'81 
oldnlért 12 frt; neg;j'ed o!daléri 6 frt szri.mittutik. Ismé~ 
telt vagy egész évre terjedő hirdetések alku s~erinL 

FELELŐS SZERKESZTO 

EDVI ILLÉS ALADÁR. 

FOMUNKATARS· 

CSERHÁTI JENŐ. 

A "Közlöny" 1700 példányban jelenik meg a hónap. -III 
minden utolsó vasárnapján. 

Az eg:yesijlet helyisége: 

Budapest, VI. kerület, Andrássy-ut 25. sz. a. 

Telefon. Tel~fonhirmondó. 

( 

:'"" 

~ , T A R T A L OM: \ If) f') , 
Az Alföld arté7.i ktítjai. 7 szövegábrával. Ha/""áls (~l'ulátúJ 1 Vegyesd, : 'Az Auer- és ívJámpás. - A kéis,én jiiviíjc .. - A ~ 
A rcpülő gépről. fi szövcgábrával. Martin Lajos dr.-lúl ______ o 9 svájci vasút"k Thomas acélsínjdriil. - Európa lokomotivjaL 
Az amerikai vasútak. Bottenstein G)'ulától .-- _.- ___ .-_ ___ ___ 15 - A villamos vasútak. - TIajózható folyók és csatormík. :?flf'~ ~',', 
A folyó sodra. 5 szövcgábrával. Bogdánlv Öd,intöl ___ ___ ___ 19 fo: v.il~amos i7.7.ril~mp~sok költségei. - Uj pctrolcum-fomísok( /., ,., 
Tiberius útja az Aldunán. 12 szövegáuráva1. -,-'Vi:udak (T~l'ldtÍtöl 21 (úlltcláhan. - Az alumínium hatása az öntött vasra. _, I 
Á"'i'ny'lHSmertdis; Dic Holzbaukunst NorwegcIls in Vergallgenhcit A nikol-ipar. - A Duna-Odera csatorna. - Németur~z;;'ig .... _-;.....---

und Gegenwart (vonD. L. Dietrich"on und H. Mllnthe). Ts- tc:rVC7.ctt vizi útjai ___ ___ ___ ___ ___ ___ ___ ___ ___ ___ ___ 30 
mertcti : H, Gaal Adorján. _____________________ '-- __ 29 

Ehhez a füzethez mcl1ökcltük a közgyülési meghivót, az egyesületi tárgyatásokról szóló tudósítást, a "Találmányok leirisl" 1. rÜzctét. 

NAPIREND. 

Hétfőn, januárius 29-én esti 61/2 órakor a mű- és 
középit~si szakosztályok együttes ülése. Tárgyak: 
1. Az Ybl-pályadij átadása. - 2. A mííködéí biwttság je­
lentése a jövő évi egyesületi pályázatok dolgában. -
3. Palóczi Antal fölolvasása: Budapest jövőjéről. - 4. 
Folyó ügyek, inditványok. 

Kedden, januanus 30-án esti 6 órakor a vizépitési 
szakosztály ülése, Tárgyak: l.1t'BinS Elek fölolvasása: 
A hármas Kőrös szabályozása folytán keletkezett szarvas­
szentandrási holt mcclcrnck r~ndcltctése és beren­
dezéséről. - 2. Folyó ügyek, inditványok. - Ül/s 
után társas 7'ilcsora. 

Szombaton, februárius 3-án a yálasztmány ülése, 
Tárgyak: Folyó ügyek. 

Biehn János A~ZFALT- is VEGYisZETI KÁTRÁNY-TERMiKEK GYÁRA 
Gyár: Iroda: Gyár: 

Kispesten, Budapest, IX., Ferenc-körut 48, sz. Kispesten. 
Elismert kitünő minőséghen szá1lit, illetve készit: 

CarboJineumot, aszfaltozásokat, nedves falak- szárazzá tételét, kátrányos födéllemeze­
ket, aszfalt-elszigetelő lemezeket, födéllemezt és facémen!-befödéseket. 

p:l:~~A~í6~;:~~Z~Ü;~~_~~4~~~~i,~.~):~~~~~;w;~r;~,;~:x~~tt*~~~~~~I~ 

~ V. KERULE'l" GYAPJC-UTCA 10. ;~ 
~ -.'--. ~ 
~. MAGÁNMÉRNÖKÖK. Sürgöny-rim: CIVIL. BUDAPEST. ,i 
~I' l'~lv:íl1(\lják gözgépek, kazánok, turbinák, zsilipek, városi v1zvezetékek, malmok, elevátorok, bányagépek, hajógépek, hajó- 1<.,' 

';:) kazánok, gyár- és öntömühely-berendezések szerkesztését és szállítását. ~ 

R .. A. kons,t.l'Uálnak mindenféle mótorokat. Elvá.llal.nak in.dikálásokat, gözge.' P ... éS .k. az .. án. sZ.én- é ... S .ViZ .. rOI!.y .. a. szt. á.S. án .. ak .. m. eghat. áro. z. a..'.sa.',t.~ . . . vizi m~torok _fékezé~ét és megb!rálását. . ~3-5. 4 ~ 

li\,\'*V-*M*,",*1ii<*'Jl*,.§Ii>"J;~~'-9]i1.:r-4"Jl>{.~,<'~~"""i'1i,,,';I',,;r~x*i;;,*~JiX*1ii<~~y."'I.'J<".l><~"\''1I''i'*~''*~r*:;x.;",;;eT."1ii<*v.''I.v.ilI.<i'*';c.7ilii<*lVf.Jli'>:lO. 

Ifj. WEIN J 
MAGÁN MÉRNÖK 

os BUDAPEST, 
V. ker., Széchenyi-utca 1. szám. 

más 68 mühelyek tervezését é" létesltését, motorok, ki;,za.nok, tra.nszmlsszlok, :~:~\~:etV~á~ro~s~l~é~~Sl gyári v1zművek, osatornázások és világltó telepek elómunktlataiba.n/ tervezésé~en és létesit~séb.e,n i 
szlva.ttyúk szerkesztését 'és szá.llltását elvállalja; sza.kértő! megbizatá.soka.t hatóság'ok és mu-

gánoBok ré~zéről elfogad. fl3-52-44 

" 
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Pénztárnoki nyilvános nyugtató. 
Az 1893. évi december hó folyamán fizettek az egyesület részére: 

Kaill Adolf 3 frl, Kajlinger '\1ihály 1 g frt, Kalecsinszky Kiss György 10 frt. Klenkhardt István ;; frt 10 h. 
József 5 frt, Káló r~yula 5 frt, Kanilzer Károly 6 frt, Kátai Kokesch Károly 4 frt, Kokosinszky Erazmus 10 frt, Kol­
Lajos 10 frt, Kelen József g frt 10 kr., Kel ényi Gyula benheyer Gyula 10 frt, Kolbcnheyer Győző 6 frt, Kolosy 
9 frt, Kellner Antal 18 frt, Kende Ignác 10 frt, Kende Mór 5 frt 10 kr., Kommer József 6 frt, Komer Marcel 
Péler 10 frt 10 kr., Kem Jeni5 6 frt, Kis Jakab 13 frt, 9 frt, Korb 1<'lóris Nándor 9 frt, K03ztics Islván 5 frl 10 kr. 

Kelt Budapestcn, 1893. december hó 31-én. FolytabIsa kövelkezik. LANDGRAF JÁNOS pénztárnok. 

~ ..... ~~ ..... ~~ .. ~. 
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GANZ ÉS TARSA 
BUDAPESTEN 

ajánlanak : 8-52-4 

gépeket és épület-munkákat 

elektromos világiüist és munkaátvitelt! 

~ TURBINAKAT és GAZMÓTOROKAT, ~~ 
t ~ ~~ hengerszékeket s egyéb malomgépeket, ~~ 

~ vasuti kOC::~;P:::t :s::~:~~:eretéseket, I 
~ ~ 

~i kéregöntésü cikkeket s mindellllemü ölltvényeket, ~ 

I aprózó géP:;e~L~:;:~N:'K!:~k számára, t.~,i .• ', 

>,., köesztergályozó, fúró, 
~. ~ 

~;.~l:~~~e/l~/ .. >.~.~?~::z>:r,i:~/:., .. ,~::>~~:~>.,.:~~~,~ 
".-~--,/.,-",-~,-,-" , ,-, , , "" ", ,:,-, , /, -,~--, ,_~"' -/,-;; , , ,-_-,_--, ;;u'- '!/"'-""--~,, __ ;-.,~?~.!i: ............ ... ~.........---~-......---........-.........--........-........--........-..........----- .............. 

~,*~t~t~tGS!t""~st~01t,~tíMt'~~~,*Á$!~'Y~$)t,,*,*~ 
:-4..'é; , ~ 

~ Diuokmány Wels 1892. S%alagos araJlyérem -B .. üssel 1892. f'" 
~ ~ 
~ Ma,gyar különleges l' ~ 
~ ~ 

~ KON~oi TE~~rt~i . É 
~ ~ 
~ 13udape;o;1,. VI •• Sziv-ú:tca IS. sZ. ~ 
~ Gyá.rtnnk több mint 110.000 ko. nyomással egy- és Whh:-;únü ~ 
~ célnellt~ és mozll.iktupoknt, lllár,'án,r_, agyag- <"8 kera.. 0) .... 
~ Illitkő .. ntánzatban. EJöállitunk Illindptlt\(>m1Í -célllentárllt ~ 
~ és elválbilttllk mindull n :-;zaklllálm vágó munkáJatot. Legjobb ~ 
~ minőMégú Portland .. eéuunt. yizhaUI111 mész, lflps.z", m~iT'ván'y- &" 
~ U.imwlél< stb. oladáB. ~33~18-2) ~-'" 
~L-___________ ~ 

JI. ~l~~~~~l~~l~'~~'~~~~'~~'~~~l~1~~~l~~~í:'~l~~~"'4~W-f~l~~ 

ro~~-TY,-A"i~TAi:.·F~l~-! 
~ 1I<2l:S0nt0< ~S ff'"l":lJY"'p, ]l[",vel .. s Bummulmg ~ 

~ BtldélJlestl, VII., Bellhlen·M:t1 4. szám. f 
~ ~ 
~ Épit<> e<llokra ~: A~:,~:)~~v:~ak •• állitáoát, t 
J meglevő~inL,ík vagy rajzok szerint. ~ 

~~)i' OSllopokat, lámpástartókat, ;'~U~:::~~.~k.rti és sirker1téseket, lépcső- ~ 
~ ~erk.tfiy-.korlátokat, öntött-- YS,gy i4niécsoltvasb61,- nelllkülöIl~ "" 

Cso~as~szerkezeteiú~t hengerelt ös slögeoselt i:artókból, ÜV80tetö- és ~ 
j a~fai<'fiaIi.t;~nijv~nyhál.~, . hidai<:,_lecsapOló c8ö.ekot, zsillpikot ';t~ ~ 

.:l KiJltségt'etések és minta rajzok ingyen és b~rmont1",. h 
l ~-52-4 Ji 
1h1........----. .. ~~ .. .,+ .. "t .. " .. ""I ... I""'.___.F',.____,..--.F-.! .... --·I" ... .--.I.--~ .... t·...--.. .--"+ .. --.I~I""+ .. -·Ir»I.----.~....---.j'4"" ..... "'+·~ 

o\I>;"!Mt.;JI, t;**~;!I;1';1\1';,*.1';1lill'J,t..1l**il!lit*1;;.il.;t,. ;j;1\,tJ;*'((,*.1\****,t,.'M~;t,.d .. *,t;*1';*1;;*.1\;i!o,1l;hl'"1lfh;;;1';ili,1'; 
Nyilt fO~y03Ó és erkélylemezek, sik ródémek és hidfödö lemezek, boltoz~tt hida'{ és födém ak, befalaZJtt és .sza~ai lé~cS)k, 

vékony és üreges válaszfalak, csövek, m:!dencék és k.ádak.. 
Próllaterilelés kivánalna magán a vasvázon a betonozás előtt eszközöltetik. 38-13-1. 

MÁTRAI,GFR~RER és 
G.ROSSMANN 

HAZAI VASBETON 
ÉPITÉSI VÁLLALAT 

BUDAPEST, 
VI., Na.;y .J4nos-lltea. 22. 

Telefon-sz. 20 -- Ul. 

ajánlja ft Mátrai.Sándor okl. mérnök által feltalált, ható"ágilag megvizsgált ÓS ong'edélvozott 
valamint a világ ö~.szes államaiban szabarlalma7.ott Mátrai-féle (feszitö- v. függömiives)" hetol{ 
vasszerkezetaket. (On álló hordképességii vasváz beton-hurkolattal, csekély önsullyal, teljes tüz' 
biztonsággal és nagy tartóssáIl'P;al) mint a legcsekélyebb költséggel elöállitható legszilár-

. dabb építkezési szerkezeteket. 
Betonvasfödémek 20-300jo-al olcsóbbak mint téglaholtozatok vastartókközött !Betonvasfolyosó­

lemezek 50-600/0-al olcsóbbak mint kőI emezek . és lépcsők l 

. =. MINDENFÉLE CSÖMÖSZÖLT BETONMUNKÁI~. =-
'.' lIIu8trlllt. pro8 .. ej<.tu8ok, lerv.ek é. költ.égveté8ek ké818éggel dlJm"te.en .küldetnek. 

, ."~""W~~+~~-W-+~,,'4t,,~.,ft+""i,fI~~~~i,fi~~ 
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