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jarattal tarthaték tizemben, ez okbdl az akndban aranylag
sok tért kivannak, Magok a szivattyik falvastagsaga
nagynal veend$, a mi a berendezést dragitja. Az egyes
rakatok magassiga 80, s6t 100 m-ig is cmelkedils.
Némiképpen nagyobb vizemel8gépekndl, mint ezt mar
fent emlitettitk, Rittinger-féle szivattytkat alkalmaznak.
Ezcket a szivattytikat az 50O-cs évek clején a hirneves
Rittinger szerkesztette legeldszor s e szivattyilk torténete
is bizonyitja, hogy mily sakdig tarthat valamely helyes
dolog dtalanos elismerése, mert 20 éven tul tartott, mig
ez a kitiing alnaszivattyiirendszer utat tért magénalk.
A Rittinger-szivaityik (40-—51. abra) azzal az elény-
nyel birnak, hogy kompendiozusok Iévén, az aknédban
kevesebb tért kivannal, lassGjdratd  nyomo-
szivattytik. M{kodésitle folytonos, azaz a vizszolgaltatds

mint a

a rudazat fel- és lefelé valé jaratakor torténik ; ezért a
szallo csovek méretei is kiscbbre vehetSk.

Nagyobb szerkezetfi Rittinger-szivattyknal majdnem
kivétel nélkiil szélkazant is alkalmaznak a felsd szellenty(
felett. A szivattylzott vizhen foglalt levegérészek a szél-
kazénban osszegyiilemlenek s a felettitk levé vizoszlop
magassaganak megfeleld nyomas alatt vannak. Azonban
arra tgyeljitnk, hogy a szélkazdnban tilsok levegd

Zsigmondy Arpad

XXVIL kistet.

mint az 52-—54. dbrabdl kivehets, (Heinitz-aknai nyomd-
szivatty) feszitdmives faszerkezetre helyezik.

Nagyobb vizmennyiségek emelésére, cltekintve a [old
alatt clhelyezett gépelts], a Rittinger-féle szivattyil azért
is alkalmasak, mert gyorsabban jdrnalk mint a régibb
szerkezetli gépek, s kozonséges nyomd szivattyikkal
osszehasonlitva, cgyenld fdméretel : dugatty-atmérd ¢s
dugattyll lokethossziisdg mellett, 3—4-szeres vizmennyi-
séget szolgaltatnak.

Az

egyes rakatok szivattyjanak bivardugattynjat oly-
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a2 At abr A Tleinitz-akna ckalakd szivattyijinak elhelyezése. Oldaméact, feliinézet os hosszanti metszet.

kortilbeliil a felénél tobb ne legyen, mert ily esciben
a levegd konnyen kijohet a szélkazdnbdl s a viz cgyen-
letes felszallasat s ennck  kévetkeztében a  szivattyu
jarasat is zavarja. Innek kikertlése efljdbél a szclkazi-
non légkibioesatd szellentvd legyoen.

A felsé bavardugattyd  kercsztmetszete  [Claklvordra
veendd, mint az alséé, a mikor a szalléviz a csovekben
a rudazat [cl- ¢&s lejaratakor egyenletesen emelleedik.

A szivattyQlkat a falazott aknaban lemeztartdkra, fdval

acsolt aknékban pedig vagy egyszerll fagerenddkra, vagy

képp  szamitidk, hogy a legkozelebbi fudsd szivattyn
dugattyijanak szelvénye kérttbeltl 117 -2%4-al  kisebb
legyen, mint a ozvetetien alsaé, miutan, mint ismeretes,
a szivatiy(lk sohasem szolgéltatnale 100%-ot; mar pedig
a szivatiyik helyes jaratara fontos, logy clegendd vizet
szilassanak,

Fontos szerepet jatszik a nagymdretld szivattyik foj-
tasa is. A faggylban és olajbanitatott kenderfonat nag
fojtészelencében az egész keriileten ritkdn fojt egyen-

Jetesen ; killonben is a fojtas megszoritasa, ugy szolvan,




1894,

a gépkezeld érzékétdl fugg

gummibdl Ikésziilt Frantz-féle 55 -56. dbrabeli fojtds-

Vicemeld banyagdagdpek.

. Ezt a bajt clhérithatjule a

sal. Ez négyszég Leresztmetszetli gummigydrithal  all,
mely a mozgd részeket tokéletesen elfojtja.

A gummigylrd  olylépp mikédile a fojtdszelencében,
logy a bavardugattyt lefcl¢ vald jardsakor, a middn a

nyomdszellentyll kinyilil, a vizoszlop cgész nyomdsa a
gylrit a dugattyd falaihoz szoritja. A dugattyn felfelé
vald jaratakor a nyomd szellentyii bezarddvan, a nyomas,
mifkodhetd  viz-
oszlopnak megfelelSleg joval kisebbedik. A buvardugaty-
tyat ily gylrik alkalmazdsa mellett olajjal kenik be.

tehat a surlddds nagysiga is, & most

Kildndsen arra fgyeljiink, hogy a gummigy(iri a
tojtészelence terét tokéletesen kitdltse, a mi szlikség

esctén ta- vagy vaskarikdk mellétevésével is elérhetd.
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62—63. dbra. Szivattyd diagrammok az aninai Ronna-akna
szivattyhirgl.

B4-—05. dbra. Fernis-féle szellentyli ¢s dugatiyd.

.2 Ales.
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A gummifojtas tovabbi clénye az, hogy a bivar-
dugattyi kap oly komnyen bardzdilkat, mintha
Lkenderre! fojtatnanak, mert ez utébbiba kénnyen kertl-
het keményebb, a dugattya faldt karcold targy.

nem

Az ilyen gummifojtasols 2 éven feliil cltartanak kellg
gondozas mellett. A fent tobbszdr emlitett mannsfeldi
kladnéi ¢s aninai bénydl vizemelGgépeinél jé eredmény-

nycl alkalmazzalk.
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G6—67. dbra, Rittinger-szivattyn szille cstve és egyszersmind
rudazata hengerelt vashdl. Tlosszanti és keresztmcetszet.
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4.
miikadésétdl megkivanjuk, hogy gyorsan é5 kénnyen

A sscllentyidk. Az aknaszivattyile  szellenty{inels

zarddjanak, fojtéan zarjanale s wégre, hogy szerlezetiile
minél cgyszerbb legyven. Arrais figveljiink, hogy kénnyen
hozzaférhetéle legyenel s teljes megnyflasuldeor a viz
kiimlésének lehetd nagy nyilast engedjenck.

A régibb szerleezetd almaszivattytikban bérrel bevont
csapdszellentyiilket alkahnaztak (ldsd 57 B Abréleat).
Ezek aranylag nagy helyet kivannale s kivaltasul is arany-
lag sok id6be keriill. A bdrboritdst az aknaszivattytikhoz
azért se ajanlhatjule, mert az aknafenck vizéncl tisztat-
lansaga miatt a bér és a fészek kozé konnyen  juthat
oly keményebb targy, mely a szellentyd fojté zérdsat
megakaddlyozza. Ezért ajanlatosabbak a  harangalala,
kettés. fészlel  szellentyiil, melycknél fém fémen vagy
vas vason fekiidvén, a kettd kozzdé jutott [ vagy homok
a szellentyil zdrasakor szétzizédik, Ezeket a szellentyfiket
Ggy szerkesztik, hogy minden cmeléskor a keresztiil
tédulé vizdram miikedése a szellenty(t egy par folkal

I Aliva{t'yu, C D anclaral
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68—09. ibra. Szdlld ¢ s0 diagrammok axz aninal Ronna-akna
szivattyirdl

tengelye koriil megforgatja, hogy mindig mds és mas
részelr érintlkezzenek egymdssal; miért is a szellenty(
fészkke egyoldalian nem Lkophat. Nyomdszivattytiknal
kilsnben lépesszeriien elhelyezett gyfiriszellenty(iket is
hasznalnak (59. 4bra).

A Rittinger-szivattyikban, mivel a vizaram mindig a
szivattytl tengelyében emelkedik, irdnyvéltoztatas nélkiil

kizdrdlag

ayiirfis szellenty(iket alkalmaznak. llyen gylris
szellenty (it lattat a 60-—61. dbra. Fz az aninar Ronna-
akna szamdra készilt. Az Osszes at6mld szelvény 798 el
vagyis a Rittinger-szivattyt nagyobb dugattyt leereszt-
szelvényének 1-a-szorosa.

A régibb szerkezetli nyomdszivattytkban a szellenty -
ket feszklkre srofollal szoritottdk le. Egyszeribb az a
szerkezet, melynek szcllentylitestét a felss szivattyarész
az alsohoz szoritja, mert ckkor a szellentyfik kivaltdsa
soldkal konnyebb. A felsé szivattyirésznek vagy a g&z-
géppel vagy csigasorral valé megemelésekor az egész

| szellentyd minden oldalrdl
| hozzdférhets és leemelhets.

7 * i s Ty o r 2 )
Zyigniondy Arpid ;. Viscweld binyagdsgdpek.
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szabadon fekszik, s kénnyen
A mannsfeldi banydk szivaty-
tyaindl o szellenty(it oldalt karimaval Iattdl o}, mcly
a két szivattylrész larimdja kozé j6 s czellkel egyiiti
ceavarjak Gssze. Fzoa szerkezet igen ajanlbatd.

Az aninai szivattynknak a 1L rakatnal altalam levett
diagrammjaibsl (62 63. 4abrak) lathats, hogy a szel- 3
fenty ik

a lolkel iranyvaltozdsa utdn ecsak a jirat-

hosszisdg T's-anale meglelels tithosszisdg befutisa utdn
nyilnak meg cgészen, mely késleltetés részben abban
leli  magyardzatit, hogy a szellentyii alsé részének
tertilete kéralbelil 30%-kal kisebh l1évén, annak meg-
nyitdsara ugyanannyival tobDh munka szitkséges, mint
a mennyi a  szellentyid fels§ nehezedd  viz-
oszlopnalk megfelel s ¢ munka kifejtésére hizonvos

rovid 1dd szitkséges.

részére

A hidrostatikai nyomas vonaldt a diagrammban til-
Iepettnele latjul, a mely kérihmény abban leli magya-
razatat, hogy a felsd rakat vizénck nyomdasa is befolyt
részhen a diagrammolk felvételekor, A nyomd gérbék
vilagosan ldttatjik a gyorsulds kifcjtett munkéjit.

Elterjedtek az isselburgi gyar Kkésztette Fernis-féle
szellenty(ile is. (Lasd 64 65, 4brakat) A szellentyf
gylirlije 3 részb6l all. A legalsé fémbdl késziilt gyiir
a vizoszlop nyomaésit vesz fel, ennek alsd részét csak
duredn esztergilyozzak meg, Ggy, hogy tokéletesen nem
is fojt. lizen fekszik a borbdl készitett kozépsd rése,
melynele feladata a szellentyd fojtasa. A felss dntottvas |
gyliri o kozpontos és fiiggdleges vezetésre szolgil
A szellentyld miikédésekor a 3 emlitett részt a viz
nyomasa egymason tartja. Lzeket nagy
viznyomdshoz s tisztatlan aknavizhez eldnyosen hasze
naljik.

SZOrosan

5. Szdllo csiveknek oly keresztmetszetiile legyen, hogy a
felszalls viz legnagyobb scbessége az 1 m-t meg ne
haladja. Kisebb mennyiségii vizet szolgaltaté szivattyiknl
vont csdveket is haszndlnak, mert heépitésék kénnyebb,
mint az ontéttvas csdvekd. ‘

A szalléesévek beépitésik cl6tt annak a hidrostatikai
nyomdsnak legalibb 2-szeresére prébalandék ki, mint
a milyen nyemds alatt az aknaban 4llanalk.

A s7alld csdvel falvastagsdga az alulrél felfelé, 3
kiscbbedd nyomasnak megflelelfleg kisebbedik. A vont
csovek  vagy hengerelt
s#4llé esdvelk hdtranya, hogy falvastagsigukhoz képe
mar 15—20 év molva keresztiilrozsdasodnak, mig kells
falvastagsapn '

a lemezhél  Gsszeszegecselt)

dntdttvas  csovek, Ggyszolvan, elpusati
hatatlanol:.

A 523116 csivele peremét hornyokkal latjak e, hog
a kaucsuk- vagy dlomlkariméakkal tokdletesebben elf
hatok legyencl. ]

I7clsG-Szilézidban t8bb csetben a 1{1'tti11gcr~szi\'attyl’1na
kovacsoll vashdl készitett szallé csdvét rudazatul is £
hasznaltale (lasd a 66--67. abrdkat). lgaz ugyan, hog
cz dltal a kilon beszerzends szallécsoveknek és a rudazat]
koltségeinek cgy része megtakarithatd, de ezen beren
dezés annyira komplikalttd teszi a gépezetet, hogy ne



A technikai tudomanyok minden agaban észlelhetd
drvendetes haladds, az utépités terén is crezteti joté-
kony hatdsdt. Mind az anyagok gydrtdsa, mind azoknak
helyes alkalmazisa dolgaban tébb iranyban jelentékeny
haladdsra mutathatunl, melyeknek kgzhaszni befolydsat
elvitatni  alig  lehct.  Naprol-napra mquyomdhetunk
arrdl, hogy ¢ppen nem halddatlan téren mikadile az,
ki az atépités terén, a meghigyeld szerepet ellogl aha,
a kilsnféle kivanalmak és a nyujthaté vivmianyvolk he-
lycs egyertetésére torckszil. Az 0tépités terén is épp
- Ugy mint az dlet barmely Agaban vannak dramlatolk,
. mclycket a kelld mederbe terelni, a tedlis mértékre
szoritani elengedhctetlen feladata a szalkembernck, mert
esak fgy teremthetiink oly mibvet, mely belsé értéke és
kézhasznisdga révén jo szolgdlatot tehet.

Sokan kicsinyelik az utépités terén clforduld tapasz-
-~ talatokat, nem taldljdk cl¢g fontosnak és kozgazdasa-

gilag eléggé megokoltnak az azzal vald [(oglalkozast,
E mondvdn, hogy a Jo burkolat ondnmagat dicséri. A
- tapasztalat eredményet id6vel tgy is megmondjdl, mi
e jd, mi rossz. E felfogdsnak részben jogosulisidga is van,
¥ mert ax (Wépités terén nyilvdnul a proba szitkségessége
b legjobban. Tt ugyancsak latba kell vetni azt, hogy a
£ sole évi hasznalat az anyag szilardsiga ¢s a munka
b josdga dolgdban mit credményezett. De viszont nagyon
f téved az, ki a mar meglévd nyomokon éhajt haladni
¢ és nem  kutat az jabb vivmanyok utin, nem keresi
b fel a2 technika cgycéb dgait, hogy a jénial még jobb
F anyagot taldljon, s nem tekint kel a haladds atjan,
E hogy kiszedje onnét mindazl, mit az Utépités terén a
E legjobban  érvényesithet s kézhasznllag  értékesithet.
E A ki fclilemelkedik a koznapi birdlaten, az mar szimba
E veszi a tényezdket s nem taldlja olyan csekély feladat-
| nak a jo utale és tartds burkolatok ¢pitését, mert hise
Eezzel LettSs szolgdlatot tesz; kielégiti a torgalom igé-
b nyeit ¢s Diztositja a  kozegészségi kovetelményekhez
p filzott varakozasole tcljescdését is. A kézforgalom fon-
E ossigdt  kétséghe senki sem vonhatja, el Tell ismer-
L niink, hogy ez a 18tnek hatalmas tényezdje, mely nélkil
sérelmet szenvedne minden 1étesitmény. Ennck kielé-
f gitésével a haladds 1tjat (‘Uycngctjulx, ezzel pedig biz-
Ltositjuk tovabbi gazdagodasunkat és gy jolétinket is.
L. A kozegészségi Ldvetelményt sem mondhatjuk ald-
ndeltnek, mert hisz az emberi anyag a legféltettebb
ncs s f6lkint ott, a hol szézearck élnck egyiitt, fokozot-
n kell térekedni annak Lkonzervalisara. Ennek a kdve-
Iménynek figyelembe nemvétele veszélyeztethetiazokat
jogos reményeket, melyeket a nagyvarosok lakdéi kul-
ralis alkatasaiktdl varnak s tlrhetetlenné teheti életét
bazoknak, kik a jogos oltalomban nem részestfilnek.
¢ E két fofontossdgh kovetelményen kival f6kint nagy-
s virosokban nagy szercpet jatszik az ttak jé allapota, az

f * Felolvasta a Magyar Mdérnok- és Fpltesz -Egvlet 1894 aprlhs
pi-én és 12-¢n tartott egyetemes szakiilésén.

Szildgyi L.

1804, Szdldgyl F. Lajos: Kritihai ssemle t0bh ditburkolat felett. 413
ajanlatos. A cstvekben felszdlld viz meggyorsul, mely Végill megjegyezzitk, hogy 1892-ben Magyarorsza-
korilmény a tobbszor emlitett aninai Ronna-akna | gon 115 g6zzel, 33 vizzel, 12 allati erdvel és
szivatty(janak sz&llé csovelrdl Aaltalam felvett 68-—G9. | 71 emberi erdvel hajtott vizemeldgép volt miks-
dbrdban bemutatott diagrammokbdl is kivehetd. désben.
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Kritikai szemle tobb utburkolat felett.

Lajos-tol*

emberck ¢rintleezésének megkonnyitése és a kényelem
szempontjibdl is. Az utdbbi szintén nagyfontossidgi, mert
a vildgvarosi élet egyilk {6 faktorat alkotja. J6 Gtak nélkiil
a kozgazdasdg rovdsira csakhamar pangas allana be.

A tupasztalat azt mutatta, hogy az Wcpités kérdései
valéban megérdemlik a bdvebb tdrgyalast s ha all az a
tétel, hogy nemzotgazdaszatilag semmiféle tényezénel:
sem jut aldrendelt szerep az Gsszehatds elérésében, ekkor
az utépitésnek is megvan kelld helye a miiszaki tudoma-
nyol terén.

Allamhéztartdsunkban az ttakra felenlelxcny Osszege-
ket forditanale. Az osszegek java részét a régi s leginkdbb
makadam-itak gondozasara forditjuk ; kisebb rész jut az
0] utak épitésére. Ennek kovetkczménye: az; hogy tobb
helyiitt hidnydt érezzitk a direkt #sszekottetéseknek és az
anyag megvalasztisa dolgdban a szigord takavékossag
mértékét tartottik szem eldtt. Orszagitainknal mai nap
nagyon kevés kivétcllel a makadam-rendszert talaljuk,
vagy credeti alakjiban kozonséges ztizotthd agyazdssal,
vagy alapzatos ¢pitménynyel. Az utobbira csak clsd rendd
Utaink szamithatnak, hol ezt a tcherforgalom lebonyoli-
tdsa, vagy a talajviszonyolk kivantak meg. A legtobb me-
gyci at, de sol allami Gt is alapzat nélkil épult, mert
mindenkor a legkimértebh takarékossag volt a jelszé,
A torvényhozds, évente kozmunkailleték cimén bizonyos
addt vet ki az orszag polgdraira, de ennek az dsszegnek
csak egy részét forditjdk az dtakra. Ezért nalunk e
téren sok a kivinni vald. Azonban remélhets, hogy
elébb-utdbb az utak is megnyverik a jogos méltanyldst

A mi a makadam-itak gondozisit illeti, ehhez mar
erésebb kritika fér. Az 1t gondozé<1 mindéssze dbbél
all, hogy az Gt szélén rak
dalom legtobbnyire zizott mészkévet — helyelol elviszik
és & megrongdlt makadam-attestre hordjik. A bedgyazas,
illetve a befedés legtdbbnyire 25 cme-re rug és azt szdn-
dékosan emclik a szomszéd dtterilet szintje folé, hogy
a lkocsik haszniljdk e terct s a zuzottkd tdrdeléshez,
illetve annak lassankinti szétterjedéséhez hozzdjaruljanak.
Ilyen tjonnan fedett duttesten a kézlekedés nehézkes
¢s kényelmetlen. Az Ot tirhetd jé allapotba lassan jut.
Nagyon megokolt lenne, a javitisra szorult Gtfelszineken
a fels6 rétegeket csikany-titésscl meglazitani s rcdhor-
dott zlizottkdvet kettds rétegbecn hengereztetni és ho-
molkkal, banyakavicscsal fedni, azutdn pedig Gjra hen-
gerczni. Tagadhatatlan, hogy ez cscthen az ttgondozas
dragabb lenne, de megkimélnék a jarémiveket, melyek-
nek értélkét, mint nemzetgazdaszati ¢rtékét szintén figye-
lembe és szimftasba kell venniink. Ujabban a javitott maka-
dam-ttakat is prébaltak hengerelni és az credmény oly ked-
vez§ volt, hogy bizonydra csak id6 kérdésének tarthatjuk
azt, hogy az allami és megyel ttak gondozdsa (jabb
stddiumba jusson.

Oly vidékeken, hova a kéfuvarozas nagyobb kbit-
séggel jar, a miikdnek jut a fGszerep. Ilyen miiks elss
sotban a jol kiégetett pengd-tégla, az G. n. klinker, s
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csale méasodizben a  Kozonséges agyap-tégla, melyet
kiilonben is ritkdbban hasznatnak. A Ilinker-téglak
készitésiérdl Wikdlik ], kitling mivében részletesen meg-
emlékezik s nekem is volt alkalmam ¢ Kaozlony hasabjain
a klinker-anyagrdl és (takrd! szélani, A millkéinek leglitl-
nébbjét, a keramitot ¢z {dd szerint mdr szintén néhany
nagyobb (tvonalon hasznaljdle és  bizton remdélhetd,
hogy a hozzdflizott  varakozasokat teljes mdériékben
kielagiti.

Mellézve ez alkalombdl az allami Gtale épitésének és
heosztdsanalk, illetve keresztszelvényi liképréséncls, tar-
gyamhoz Ggyse tartozd részletes ismertetését, jelen
cilkelyemben a nagyvirosok ntburkolati rendszerével
3 fékint az itt hasznalt Lurkold anyagoklkal dhajtok
részleteschben foglallkcozni, Nagyvarosok Gtait, utcait s
tereit - mi nagyon termdészetes a folgal( m egycnld
mértékben nem veszi igényhe. Tliszen a {orgalom mértéke
az utcak 1R‘tt)q:l|.()[ts‘.lgd. vagy annal: wvnybwctth szAMos
tényezétél {lUgg, IFlgg ez a keroskedelmi telepektdl,
vasiii palyahi lALll\tU], drtiesarnolkoktdl, nagy ralktiraktol, -
hazaltdl, nemkilénben a varos kitlterjes fejlddéscekor az
Osszekdttetés tavolsagatdl folyampartoktal, kolturalis intéz-
ményels helyétdl sth. is. Kétségtelen, hogy mindezcknek
helyén és nagysagan kiviil a hozzdvezets tak és utedk jel-
lege is hat a forgalom mértékére, mert a ming kivanalmat
fiznek az intézmeny hatasossdga dolgaban, olyan jellegii
kiképzést vagyis cllenteljesitményt kel leépviselni az
dtvonalnak is. Ilyen tekintetek befolydsa alatt osztilyoz-
zilk az (takat s cnnck hatdasa alatt domboritjdle ki
azoknak kiilonbozs jellegét. Eurdpa vilagvarosainak leg-
tohbjében a fdhitvonalak két részre oszthatdlk: 1. olya-
nokra, melyck leginlkabh a nagy teherszallitasra hivatvak
és 2. olyanokra, melyck ¢lénkek ugyan, de leginkdbh
a kanny({ forgalmat kozvetitik. Fzekhez a {utvonalakhoz
sorakoznak az oldalitak, a nagy forgalom gyliji8erei,
melyck cgyébkint a fétitvanal mar fc]umpmodo forgal-
ménak helyes megosztdsira s igy azoknal részheni Lchm—
mentesitésére is szolgdlnak. Az tgynevezett mellékaiak
szerepe axz oldahitak tdmogativdra szolgdl és szamuk
jelentékenyen belolydsolja a forgalom fokozasat. Egészen
kitlonallé rendeltetéssel  birnak folvamparti  varosolban
a parti-tUtak, melyek leginkdabb az atmencti forgalmat
bonyolitjik le. Ezck Elénkségdt az dsszes Utak tdmoga-
tasdval ¢érjik el. Nyaraldtelepek, tdtilGhelyek osszekotd
utjai, a telep lakossaga s a vidék kiterjedése szerint
killonbozd  kiképzéstiek, azonban ezeket az Gtakat is
idgszakonkint a forgalom rendesnél soldkal élénkebhen
hasznalja. A forgalomnak felsoroltuk nyilvanuldsai az
utak kiképzésére fontossdggal, s&t dontd befolyassal
birnak. A teherforgalomtdl leginledbb igdénybe vest {6-
utvonalak burkoldanyagaul a legellenallébb s legszi-
lardabb anyagot wegyllk, mig a tébbi Gtvonalaknal a
jelleghez  ¢s  rendeltetéshez mdérten  a burkoldanvag
megvalasztisat a helyi kortlménycktél inkabh figgdve
tehetjll; onkényt érthetéleg csak azt az anyagot valasztva,
mely a forgalom mértékénck megfelel és gazdasigos.
Ezektsl a dolgoktdl fugg a nagyvaresok kilonbozd
burkolé rendszere és a sokflle anyag alkalmazdsa. Nem
talalunk egyetlen vildgvarost, mely a kilonbozd (tak és
utcéik a burkolds rendszere s az anyag mivolta dolgaban
egyenl@séget mutatna {6l

Ezen allapot miatt a burkoléanyagok megvalasztasa
dolgdban legtébbnyire kiizdelem folyik, pedig a technikai
tekintetek latbavetésckor az utvonal rendeltetésének,
mind az anyag valasztisat, mind a burkolat kiképzéseit
illetéleg, hamar megallapodhatunk. Mindazonaltal a pénz-
figyi tekintetek is figyelembe veenddk s f8kint az O
utburkolat gondozasat €s az ezzel Osszefiiggd kiadasokat

i gyokeres javulds nem is varhaté, jelenben a makadam

}QXV It I.ﬁ kistet.

kell inérlegelntink, Noha ma mér szdmos burkoldanyag ko-

zatt valaszthatunly, mégis idedlis magasiaton allé burko-

latot még ez ideig fellutatnunk nem sikertilt. Iinnek is meg |
van a maga oka. A burkolathoz és fékint annak \
anyagahoz annyi kivinalom fizédilk, hogy mindezcket
kielégiteni vajmi nehéznek mondhaté; nehéanek, de nem
lehetetlennele. A feladat  megoldésa mindenesetre a
jiviié, de alapos a remény, hogy a lolyamatban 1évé
szamays  kisérlet viégre mégis red vezet az  idedlis
burkolat megteremtésére. ]elenbcn a burkolatok elbira-
lasra felllitost négy tétel, . m. a korzegészségi, koz-
forgalmi, kényelmi ¢s pénzligyl tekintetek egyetlen
burkolatndl se lépnek fel cgyenld eredménynyel s igy
a tokedletes megoldast még ez idé szerinl nem taldl-
tak meg. Tz azonban nem zirja ki azt, hogy az eddig
ismert burkolatok cgynémelyike meg ne kézelitse & célt,
hisz mar a relativ legjobb is jelentékeny vivmany szdmba
megy ¢ ocgy-egy lépést jelez a burkolat  tolkéletesi-
tése feld.

Srékesfbvirosunkban is, mint a kontinens tohb nagy
varosiban a leghtlonhozdbb burkolatolat s a legeltérdhb
ozt rendszert hasznaljak fel. Képviselve van ilt a
kozbnséges, vagyis o legkczdetiesebb makadamtdl az
aszfaltig, Lemmltlcf ¢s grinitig minden  valamirevald
burkoelat. MinG el(‘dm(‘ﬂyn}(” Errdl ax eddigi statisztika
is hiven beszdmol s a mit az adatok e tekintetben
nyujitanaly, az mar clég a Lovetleztetésre, mert meg-
jeloli a kovetendd utat. A székes(Gvaros belteriilcten
szérvanyosan, kitltertiletén pedig nagy szdmmal talalhatéle
a makadam-iitals. Eltéréleg o burkomt-rendszer feltala-
léjdnak a hires Hec Ju’a.w skdtorszagi utfelligyelének
szeTkezetéld], a tivirosi makadam-Gtaknak alapzatuk van,
hogy  cgyrészt a szcékesiGvaros  teriletén levl nagy
forgalmat elviseljéle s masrdsat pedig a feltoltott talajon
épitett atale szilirdabbak legyenek. Allitolag Mae' Addm
annyira Dbizott rendszere csalhatatlansdgdban, hogy az
alaprzatos ttakat is atalakitatta, mondvan, hogy a fcl-
hordott zizotthd iddvel annyira komprimalédik, hogy
minden alapzat nélldil is szerves cgészet, a legnagyobb
forgalomnak is megfeleld, cllendlld  kérget alkot. Az
aldleori idélk forgalma és a hely. a hol (tburkolat-rendszerét
alkalmazta, megmagyatrazza ¢ hitben vald bizalmdt, de a
jelenben mindez miar idejét multa, a jelenkor torekvése
hatvanyozott mértékben crdssé tenni az atat méir az
¢pitéskor, hogy ezzel a gondozas koltségét kissebbitse s
a forgalom igénycit mindenkor kielégithesse. Idkint 4ll
pedig ez, az olyan makadam-ttakra, melyck nagyvarosok-
ban vagy azok kézvetetlen kdzeléhen éptiltck. Ezek az
okok vezettékaz itépitcs terén mikodd szakferfinkat arra,
hogy a makadam-rendszert fejleszszél,. A mi e téren
tértént, az valéban ¢rdemes megfigyelésiinkre, de italiban
véve f6varosi szempontolbdl kevésbé tarthat szémot
arra, hogy a jovében befolydst nyerhessen. Mindazon-
altal a koziilmények s f6kint a székes-f6vares helyzcti-i
fekvése kényszerit benniinket arra, hogy a makadam-
utak kérdésével tovabbra is foglalkozzunk. Ezért dhajtok
egyetmast az Gtépitészetnek errél a médjardlis elmondani
A székesf8varos az alapzatos makadam-burkolathoz
bazalton kiviil mész és trachit zlzottkévet hasznalt, a
Otszelvényt nem latta ugyan el oly nagy Le:tsztmetszen
eséssel, mint azt DBelgiumban, Svajcban, de f8kint
Anglidban (Viktoria Embankment) taldljuk, de a v
lefolyasarsl eléggé gondoskodott. Noha ezeket az titakat
nélunk is az 4taldnos rendszer szerint lészitik, gondo-
zasuk dolgdban rosszabbul dllunk, mint a kilféld. Ennek
a kmforgalomm és kozegészségre oly kdros dolognak
fokint a pénziigyi szempont az oka s ez id6 szerin
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anyagok megvilasztisa Lkoril torténnek érdekes kiscér-
letek, melyekrél] szintén beszdmolalk,

A Kéztemetd-uton mar 1886-ban kiprobdltak a bazaltot
és trachitot. Késdbb cz Gton granit-burkolatot 1étesitettck
s fgy a zzottk® mindjart alapzatul is szelgalt. A bazalt

elénye itt is, mint sok mds csetben, rovid idé alatt

kittint. Az Eétvos-utcdban 1887, ¢vben mar tébb anyag-
gal tettek probat, s itt leginkdbb kitlint a zizottmészka
hasznavehctetlensége. A legkivaldbb  praéba-burkolds a
kozelmultban tortént, még pedig 1893k év vigén az
Arena-Uton, a postaépiilet elétt elvonuls szakaszon, hol
19-féle ztizottkd-anyagot agvaztak be. Jelesen 16-fCle
trachitot, 3-féle Dbazaltot és 1 keramit zizottkévet. Iizen
makadam-it 25—30 car-es ckalalkt mészkihal készitett
alapzattal bir. Az egyes anyagolat 20 72 hosszu, 9o #2 526~
les it szalagokon helyezték ol s mindegyile tomegh{l
egyenlen 27 7% hasznalaak fel. A beterités mindeniitt
szt-mihalyi banyakavicscsal tortént s az uttestet egész
-hosszdban gondosan lehengerezték., Az qttest kereszt-
szelvényeit bemérték és szintezték. '

Minden évben a kopés, illetve elhasznalds mértélénel
elStiintetéscre az tttestet Mjra szintezik. Az Gttest egdsz
hosszdban cgyenléen van igénybe vive s az eredmény
kétségtelentl megadja a hasznalt anyag  szildrdsagit,
illetleg ellenalléssigat.

A Dbefedésil szolgaléd  szt-mihdlyi banyakavics arra
vald, hogy a hézagokat kitoltse és a zizotikdvet moeg-
kisse és e célra alkalmas anyagnalk is bizonyult. Csupan
vigydzni kell arra, hogy a befedés utdn nc legyen til-
sdgosan nedves, mert a liengerczés hatasdt veszti s a
szemel nem hatolnak be-a hézagokba. Kgyébkint agyag-
tartalma jé szolgédlatot tesz s cz idd szerint még a ralosi
banyakbdl cldkerild anyagnal is jobb; példa red, hogy
az &llami Gtakkhoz is ez 1d8 szerint dromest alkalmazzak.
A béanyakavicshoz, tabb 1t épitésckor homokot kevertel,
hogy az agyag oOsszedllisat némileg lazitsak. Prébat
tettele tiszta homok fedéssel is, szamitvan arra, hogy az
Gthasznalatakor az elporld ztizottkSanyag, fékint gyalkori
ontozéskor Ogy is jdl kot Atalaban gyakran kisérleteztel,
hogy a makadam-titak por- és sarképz8dését esokkentsék
s az utakat ellendllébba tegyéle. Ez a kivanalom a kisér-
“letezésekkel kapesolatosan székesfdvarosunkban a bori-
tott makadamhoz (szurokmakadamhoz) vezetett, mely
legnagyobb kiterjedésében a nagykoraton taldlt ideig-
lenes alkalmazdst. A burkolat eldallitdsa cgyszertl, Az
egyengetett foldtalajra 20—25 ¢ vastagsagban trachit
" mizottkévet hordanak és azt két rétegben lchengerezik.
A hézagok kidntésére banyakavies helyett szurkot hasz-
nalnak, melyhez meszet kevernels, hogy slrdibb ¢és sszc-
allébb legyen. A hézagol kitoltése utan rostadlt duna-
kavicsot hintenek az (tra, mely a felszini szurkot lekoti
és érdessé teszi. Kz azonban rovid ideig képez ilyen
eldnyss burkot, mert a forgalom hamar letdrdeli, porrd
malasztja a kavics-szemeket. Az is baj, hogy a hiségben
nagyobb teherforgalomkor a hézagok kozitt levd szurok
a kercsztszelvény esésében lefut s az alsé részelien Ossze-
gyll, midltal a burkolat felszinét szurok fedi be; ugy,
hogy a forgalom és az Utjards kellemetlenné lesz. Az
- utburkolat eldnye, hogy zajtalan s kijavitdsa kannyii
- Készitése azonban jéval dragabb, mint a rendes makadamé
" és gondozasa is koltségesebb. Nugy forgalmu fiton, mint

a tisztvisel-telepen eszkézélt probaburkolas utin ahhaoz
nagy reményelket flizott

A székestfvdros trachit, kockakd utjai és terméskave-
zése dolgdban a fGvdros pénzugyi kortilményei s a
kivinatos takarékossdg, sajnos eldirjdk azt, hogy az
Gtépitéskor lehetdleg tartézkodni kell a koltséges tdke

befektetéstél s gy a sildnyabb anyagok alkalmazisinak
tig tere nyilik. Itt is All a példaszé: A7 fukar a kraj-
cdrofban, fortniokat szér of. Bizonyitjdk ezt a f6viros
sok ttpdnak  siralmas dllapota, a folytonos gondozas
miatt az ¢venkint fokozddd kiaddsok. Mdskint ez nem
is lehiet, hol az anyagban nagy a megtakaritds, ott a
gondozdsban van thlsdgos kiadds, mely megsolszorozza,
az elsd rendi burkolat dra s a trachitburkolat anyaga
kkozott eredetileg mutatloza kiilonbséget. Ez a kilonbség
sziili a gyakori ¢és jogosult panaszokat, melyeket egyediil
miszaki javaslatoklal nem orvosolhatunk. A trachit-kévet
a nagy forgalom erdsen és gyorsan koptatja és a levalt
részek port, sirt kipezvén, veszélyeztetilk a koztisztasdgot
és kozegészséget, a folytonos juvitissal pedig a forgalmat
akadalyozzdk meg; mindezek a korilmények eléggé
figyelmeztetnek atra, hogy a trachitnak még a legjobb
anyag csctén sem szabad a nagyvarosok ttburkolata
terén dominalé helyet engedni. A terméskovezésrol a
nagyvarosok belteriilletén ma mar alig lehet szé; ez a
burkolé-rendszer  csak is vidéki véarosok keretébe illik,
hol a forgalom csckély ¢s a pénziigyi tekintetek a jobb
haszndlatit nem engedik meg. De ott, hol a forgalom
csuk némi élénkséget mutat fel s fékint a hol teher-
forgalom is nyilvanul, ott ennek a burkolatnak szerepe
nines.

Nagyvirosokban kétségteleniil elsd helyen 4ll alkal-
mazis dolgaban az cllendlld kSanyag; legyen az akar
természetes, akdr moesterséges, A nagy ellenalldssdg biz-
tositélot allot a burkolat jé dllapothan valé tartisara
¢s cselkély gondozdsidra. lIgaz, hogy ilyen burkolat léte-
sitése nagy tékebefektetéssel jar, de cz csak latszdlagosan

agy kiadds, mert az a gondozdsban amortizalédik.
Miutdan Kézlénytinkben (1894, évil V. fuzct 158-—165.
oldal) mér fcjtegettem a granit-itak fontossigit s a
befektetett téke torlesztésére nézve adatokat is nyujtottam,
ezelrdl bévebben nem szélok, hanem attérek a févaros
teriletén szokdsos egyéb burkolatok kritikai méltatdsdra.

A kozéletben gyakran taldlkozunk azzal a kivdnsiggal,
hogy egynémely Gtvonalnak burkolata zajtalan legyen. Ez
id& szerint székes-févarosunk teriletén hirom-féle zajtalan
burkolatot ismeriink, (. m. a boritott makadamot, a fabur-
kolatot és az aszfalt-makadamot. Az ¢ls§ burkolatrd] mar
clébb szdlottam s igy a faburkolat méltatisiara térek at.

Berlin az utéhbi idében valdsiggal hadat fizent a
faburkolatnalk. 1893-ik évrdl kiadott hivatalos jelentés
adatal szerint a varos teriilletén  5,150.009 #:2 burkolat
létezett, melybdl 5944%  vagyis 3,083.973 »% jobb
anyagbdl készilt clsé rendll burkolat volt. Az aszfalt-
burkolat 963.518 wm®-re (31'24%/¢) ¢s a faburkolat 64.655
wmire (200%0) rugott. Jelenben az aszfalt 97.150 m2-cl

novekedett és a  faburkolat 2976 wme2-el csokkent.
Az  osszes  faburkolat terllctéb&l 27.536 -t tehat

4258%0-0t a vdros, 37.119 m3t, vagyis 57-2%e-0t a
magéanvallalatok tartjdk jékarban. A jelentés, melybgl
ezeket a szamadatokat vettdlk, felemliti azt is, hogy az
1891-ik évben késziilt pdrisi minta szerint lerakott tfabui-
kolatrél az id4 rovidsége miatt birdlatot még nem
mondhat. Minden jel arra vall, hogy Berlinnek parisi
minta szerint készitett faburkolata a nalunk is divé
modon bétonalapra  fektetett impregnadlt fakockakbol

| all, mig az eldbbi, tilsdgosan karhoztatott faburkolatot,
a példa_mutatja, nem valt be, noha az épitd vallalkozd

kezdetleges deszkaalapra helyezett, nem telitett falkock4k
képezil. Ugyanilyen panaszokat hallottam Iondonban
is, hol a legéléenkebb forgaimd utvonalak egyikét, a
Strander szintén telitlen fakockdkkal burkoltik s igy az
— mi igen természetes — minduntalan javitdst kivint.
Ezen St-Martin Vestry miiszaki f6nok 0gy segitett, hogy
a telitett fakockdk lefektetését rendelte el; de a forgalom
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és korzepdszeég hdrira a kockdkat foldtalajra helyezett
deszlaalapra rakalta. Mind az utébbi kortilmény, mind
Atalaban véve a faburkalat kileépzésében cz id§ szerint
mutatlcozd  hibdk indithattak Sewnders londoni arvost,
Anglia koztisatasagt [cligyeldjét arra, hogy az angol
I\nrrmmyhnz intézett jelentéshen a faburkolatot a miaz-

mik l(‘IJL“'yllU']LHLJ}\ Allitea és stirgdsen kovetelje a koz-
egészsés veszélyeztetésének megmentése céljabal a fa-
burkolatole dezinficidlasat. A faburkolat megitéléselcor
az objeltiv kritikusnak fontoléra kell vennie az okolk
és okozatok kozotti Osszefliggést is. lla a faburkolat
meghirdldsakor a legnjabb vivmanyolira nem tekintendénls,

bizonyara arra lyukadnank i, hogy ennek a burkolatnak

létjogosultsdga nincs. Fzek a legtjabb vivmanyvok pedig
azt mondjdls, hogv a faburkolat is teljesen bevdlik, ha
a fakockak telitve vannak ¢s bétonalapon dllanak, a
szegélykisveknél pedig van annyi hézag, hogy a kocldle
kitdguihatnak, Célszerfi a kozoknel latranynyal vald
kiontése; sit e telintethen a témdarebb aszfalt tehetne

16 szolgalatot. Tla cz a dolog kaltségesnek mutathozndk,
cagy oa fakockdls ala, kozeelietdentl a betonra, finom

aszfalt-mazt kenjlink, hogy az hermetikus clzdrdst léte-
sitsen. Anglia tobh  virosdban igy ralgik a faburkot s
a hirele szerint ¢z az eljdrds Jdnalk bizonyult. Nézetem
szerint sokkal megflelelébb lenne (0Dbhszdrésen rostalt
kavicsbdl igen finom réteget helyezni a bétoatestre, oz
vizszivargd réteget lidpezne s a kozolkbe esetleg hatold
nedvességet az Utlest hosszanti ¢s keresztmetszetli esése
kgvetleztében a szegllylks felé Juttdtnd hol a meghagyott

és kavicsesal kitoltott résen at a viz f{elszinre hatolna s |

utjat a vizgyiijtd felé venndé. Tagadhatatlun, hogy abban
van a 66 baj, hogy a behatold viz, mely a legjobb anyag
alkalmazdsdval is utat talal, atitatja a falockak kézeit
¢s a beton és faanyag kozotti hézagokba jutvan, rom-
boldlag hat a fara, st a mikroorganizmusolk {ejlédését
elfmozditvan, rontja a kozegészséget. Torekedni kell a
faanyag gondosabb megvilasztasira is. Jé, ha folytatjuk
a bukkfival valé Kkisérleteket, mert ha a faanyag finom
rostjait tekintjlk, l(t‘tht‘g_’t(.](‘.ﬂlll cllenallébbak, mint a
Taza katéssel bird fenydfad.

A székesfdvaros teriletén ez idd szerint a régi madon
készitett faburkolatot az Andrissy-titon taldljul. Mivel
ezen az Otvonalon gyakort a javitds, torekednt kellene
arra, hogy azt az Ujabb rendszernek megfleleléen
épitsék 4t Mai Allapotdban rendeltetésénele ¢és a hozza-
fiizott varakozdsoknak a kivint mértékben meg nem felel-
het.Kisérletet kellenc tenni arra nézve is, hogy a fakockalk
méreteinek megvaltoztatdsival nem-e lenne kedvezébb
credmény elérhet§? Hisz az  eddigi alak megtartdsa
mellett nincsenck nyomatékos okol; az amerikai varosole
e tekintetben a legkiilonbozdbb  alakokat, sGt henger
format is hasznalnak, bar ¢z utdbbi nem mondhaté
sikertiltnek. Tapaszialataim alapjan azt allithatom, hogy
a faburkolat nagyvarosok teriiletén a zajtalan burkolatole
sordban kivald helyet foglal el csupan épitésckor
torekedjink arra, hogy a csapadékvizek levezetése vagy
az ut felszinén torténjen, annak az anyagha vald beha-
tolasa nélkil, vagy pedig azt a mér leirt berendesdssel kell
artalmatlanni tenniink. A burkelat kiképzésct illetsleg
tobh kisérletezés van kilatisban s hiszsziik, hogy ezek a
faburkolat elényére érvényesiilni is fognale. A zajtalan
burkolatok sordban harmadiknak jelenthezik axz aszfalt-
makadam, melyet szandékosan hagytam utolsénalk, mert
vzzel a butkolattal és az aszlalt gyvirtdsinale leirdsaval
bévebben (’)lmjtok foglalkozni.

A berlini miiegyetem tdﬂdhl, Dittrich 1idward, ki az
atépités terén elsd rangt tekintély, a porosz kormdny
meghizdsabdl kilon tanulmany tirgyava tette az aszlalt-
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Utakat s ¢ ¢élbdl a fald minden részébe clzardndokolt.
Kiadott miive fhe Agfaltstrassen Glénken  tantskodik
arrdl, hogy a komoly tudds nagy gyakorlali ¢rzéklel
szamos meghgyelést tett.

Az aszfaltot, mint burkold-anyagot, az isszes burkolé-
anyagole kozott legjobbnak taldlja ¢és  clgnyiiket 10
pontban foglalja  dssze. Szerinte az  aszfalt-burkolat
l&L‘aZJtt sc olesd, gondozdsa jutdnyos, ellendlldsiga nagy,
tisztan tarthaté s kétscgteleniil beeses abbeli tulajdonsaga,
hogy lekdtl a fertdzott talajmiazmait éshermetice clzarjaaz
inficidlt altalajt a felszintél, Ugyancsak elényosnek mondja
az aszlalt burkolatat a vond erd megtakaritisban és a
zajtalansdg  delgaban is. Fejtegetésénele sordn szdl a
comprimé-aszlultral, a covléerdl, a double couléerdl és
a katranyozott ttakrél, Mindezek a fejtegetések felelte
érdekes képet alkotnak az aszfaltnak, mint burkold-
anyagnak hasz noeqagmnl s ]0 részhen ismertettem is
.l/(.)l\flt néhiny ¢v clétt. Ez alkalommal f8kint az aszfalt-
makadamot nlmyrom részletesebben  ismertetni. Ez g
burkdlut a magyar asztult-tdrsasdg szabadalma és velejében -
a kovetkezd: Az cgyengetett és keresztszelvényszerilleg
dombortian  alakitott  foldtalajra 16 sz vastagsigban
finom szemeséili portlandeémentbetount  teritenck, ez a
réteg n hermetilous zardst és a red kerillG aszfalt-makadam -
alapzatat alkotja. Tz utdhbi 5 ecm vastagsagd double
aszfalt conlée, melybe szabdlyos tdvolba 2—3 oz méretii
zlzottkd darabokat helyeznel, még pedig akkor, midén az
aszfalt clsd rétegének anyaga forrd s igy azzal egygyé
sajtolhatd  ossze. A zlzotthkdanyaggal tobbféle probat
tettek, eleinte mdészkével, utdbb jé min6ségil trachittal,
végre bazalttal s legtijabban granittal; kétségtelen, hogy
az aprozott keramit is jol Dbevalna. 1gyrészré]l ennek
a zuzottkGanyagnale credeti szilardsdga, mdsrészrdl az
az Osszefuggés, mely a két kilonbozs anyag kdzt elér
hetd, biztositékot nyujt arra nézve, hogy a burkolat
cllenalld és swilird lesz, Prébédkkor azt tapasztaltils, hogy
a zizottkGanyag, bar szilardsaga mias, mint a double
couléejé, olyannyira dsszefliggésbe kertlt az  aszfal
anyaggal, hogy a leghatdlyosabh mechanikai er$ alkals
mazésakor se volt attdl elvilaszthatd. Kétségtelen je
cz annak, hogy cgyrészrdl az aszfalt Litiing kotd anya
masrészrdl pedig, hogy a kéanyag porusaiba a fore
aszfalt besziviarog s azzal merev egészot alkot. Enne
a katésnek intenzitdsa az iddGjards valtozasatol fuggetle
Nagy héségben az aszfalt ldqyul ugyan, de terjeszkedés
a zizottkddarabolk korldtozzik és a sziikségelt tome
closztist az crodeti ardnyban megtartjdk., Erre 'aéz
példakint emlithetd az, hogy az egyéb aszfalt kocsiif
burkolatok nagy hd&ségben és nagyobb forgalomnél §
nyomds hatdsa Lovetkeztéhen a kercsztmetszet alsd
pontjai felé tolddnalk, vagyis itt tobb anyag gyiil dssz
Az aszfaltmakadam eredeti keresztszelvényi alakjat
nem vesziti, megmarad a réteg eredeti vastagsigéba
akdr a szélességi, akar a hosszanti irdnyt vegytik
barning esése legyen is a koesititnak. Ez a koriilmén
az aszfalt makadam tartdssagara nézve felette fonta
mert mindenkor egyenld anyag igénybevétele enge
az tttest cgyenletes kopédsit teszi lehetdvé, Elfnye
burkolatnalke még az is, hogy aszfaltanyag takarithay
meg, mert a zhzottké-anyag 4ra kisebb, mint az asz
doubl(' coulée dra. De legfébb eldnyce az, hogy ép
olyan tisztan tarthatd, mint a comprimé vagy a cou
aszfalt s azonkiviil felette érdessé valik s esnzel j6 ré
ben ax aszfalt-Utak  problemdjanak helyes megold
felé kozeledik. Fz a kériilmény messze kihaté font
sdggal bir. Szaklérfiak, de a nagykdzénség is az aszf;
utal legnagyobb hatranyat annale sima, csdsz6s felszing
taldlja. A kézelmultban egyik kartirsam az ameri
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virosok tdtburkolataird] irott cikkelyében jogosan szdlal
fel az olyan aszfaltaitak cllen, melveknek sima, cstszds
felszine a kozforgalmat bizonytalannd teszi s szdmos
balesctet okoz. Nagyon megokolt tehat az az eljaras,
mely a févarosban mar régebben jutott kifvjezésre, hogy
az 0. n. aszfalt comprimét, mint Gtburkolatot kiszoritsak,
mert az aszfaltanyagtdl varhaté elényoket ellensilyozzalk
a burkolat simasagaban nyilvanuld déridsi hatrdnyok.
Fz a hatranyos tulajdonsig mar kevésbé jelentkerik
a double couléendl és legkevésbé az aszfalt-makadamnal.
Hisz az aszfalt-makadam alkotisa s rovid idS  alatt
dtalakulisa egyenesen arra utal, hogy czt a hajt kiki-
szébolje. Az aszfalt-iakadam felsd rétege mintegy 2 cm
vastagsagban aszfalt-conlée anyag, cz alatt tertil el a
zizottkdanyag kidllé éleivel, aprd szilankjaival. Az aszlalt
feddrétegére red szért kavicsanyag az aszfalthba nyomul
s ott porlasztds utdn aproé iiregcket hagy hatra, melyek
részben mar érdessé teszik az ut felszinét. A 2 cmeenyi
aszfaltréteg a folytonos hasznalat kavetkeztében kopik
s lassankint a zlzottkdszilankokra keriil a sor, melyek
az at felszinének érdességét névelik. Széval az 0t teljesen
clveszti a simasdgot s nghzum] csuszG55a lennl. Ezzel
egyiitt az aszfalt és a zUzotthd helyes tdmegelosztasa
Lkovetkeztéhen az cgyenletes Topds processusa tovabh
tart, melylyel a burkolat idd multival még csak nyer
abban a tulajdonsigiban, hogy felszine érdescdik. Joggal
tarthatjuk tehat ¢ burkolatot a makadam-burkolatol
extractumanalk és az aszfalt-Gtak leglkivalébb képviseld-
jenek. Kétscgtelen, hogy ennele a bmho atnak tokéle-
tesitésére is kell még torekedni, de mar most is szdmos
tamadast cdfolt meg a fapasztalat, melyeket kezdetben
ezen burkolat ellen intéztel. lgy pl az aszfalt és ztzotthkd
kiliinbazd fajstlydval, hiterjeddséhél és rugalmassagabal
azt kovetkeztettéle, horry révid idé mulva a két anyag
elvalik. Szélottak a zlzotthkének felszinre jutdsardl is,
jelesen akkor, ha nyaron nagy a koesiforgalom. Mind-
ezeket az agodalmalkat szétoszlatta a most mar 1obb
éves mult, mely alatt ez a burkolal oly sikerrel dllotta meg
a helyét, hogy azt nagyvarusok burkolatai soraban ma mar
mind a kozegészség, mind a forgalom és koztisztasdg
dolgdban szidmottevd tényezdncek ismertél el E kivald
atburkolat szabadalmanal tulajdonosa, mint elébh emli-
tettlile, a wagyar assfalt r-tirsasdy, tehat honi véllalat,
mely hazanlc foldén termeli illetve dolgozza fel azt és
székes-f6varosunkban, de [8kint a vidék szamos virosa-
ban értékesiti. A banyatelep Biharmegyében Mesndn van.

Wartla Vince dr. a dernai s egy &b aszfalrél kovet-
kezé definiciét adja:

> Természetes aszfaltnak nevezzilk mi azt az anvagot, mely
tobhé-kevéshé siirt, feketésbarna szint, katrdnyszerd anyag
alakjaban foldunk feliiletének sok helyén vagy mint kdzet-
impregndld anyag, vagy sdsviz, vagy forrdsviz tdrsasigdban,
mint szurokszer(i anyag fordul eld. A kdzet természete az azt
impregndld olaj mindségére semmiféle befolydst nem gyakorol.
Chémiai szempontbdl tckintve, a természetes aszfaltok szén,
hydrogén ¢s kénnek kiilénbdzé ardnyokban valéd chémiai
vegylilete. A jellemz§ alkoto rész a kén, a mely egyes, neve-
zetesen az aszfaltnak aetherben oldhatd részében 10, 12, st
14%¢-nyi mennyiségben van jclen, E tekintetben tibbszor
volt alkalmam laboratoriumomban meggydézidni arrdl, hogy
a dernai aszfalt aetherben oldhaté részénck Gsszetétele kbzép-
értékhen a kovetkezd: Szén 7550, llydrogén 13-3:%q és
Kén 13+0%p. Iizen osszetétel szerint a megvizsgdlt anyag
tipikus aszfaltnuk ncvezhetd. A dernai aszfalt nem egyébb,
mint aszfalthitumennel dztatott homok, mig a Val- de Traversi,
ugynevezett aszfaltk, ugyanezen bitumennel dztatott szénsavas
mészbGl 41l Masutt, nevezetesén Basdenne mellet Dél-Francia-
orszdgban szakasztott, a dernai aszfalthoz hasonld bitumenes

Magyar Mémok- és Epitész-Egylet Kbelonye,

Kritikai szemile 1060 dtburkolar feicit.

417

homok dolgoztatik fcl az 4. n. goudron, vagy bitumen-raffiné
elgallitdsdra.

Mindezekbdl most mar hatdrozottan kiévetkezik, hogy a
dernai homokos aszfalthdl elGallitott bitwnen minden tekin-
tethen teljesen megfelel a gyakorlatban alkalmazott & n.
aszfaltféléknek. «

Ezen kortilményes magvardzat utidn tcljes megnyug-
vassal lehetiink az irdnt, hogy a Derndn nyert és ott
feldolgozott aszfaltanyag bir is azzal a kellékkel, melyet
téle, mint j6 aszfalttdl megvdarhatunk s f@kint, mint
burkoldanyag megtesziazt a szolgédlatot, melyre hivatva van.

A mintaszerti gonddal berendezett banyatelepen jab-
ban szdmos épitkezés tortént. A gazdasigi vasatakat
szaporitottak, munkashézikat épitettekk, a gyartast fokoz-
tak; atalaban az cgész telep a haladds Gtjan van és teljes
folvirdgzdsa méhtan varhatd.

A dernai telep aszfalt-homoljiban az aszfalt 8  20%,
mennyiségben fordul eld. Az aszfalt a bdnydk t&szom-
szédsdgaban levd, azokkal vasittal dsszekotdtt s a tech-
nikanalk minden vivmanydval ellatott gydrban dolgoszak
fol, illetve vc’thsztjil ki. A gyartds clsé proceszsusa a
Livilasgtds, vapyis az aszfaltnak o homoltd] vald elkilo-
nitése. I célra szolgal 4 drb valasztd-késziilék, napi
3000 e termeléssel. A késziiléke all 6wo 2 hosszll és
15 92 szélességl kovacsvasvalyubdl, mely mindkét oldalan
s{irin  cgymas mellett 1év§ gdzesdvekkel van  ellitva.
A vizzel telt készillék legmélyebb részén forog egy
végnélkili sréf, melv a vilyn elején hehullott aszialt-
tartalmi homolkot a hatsé vége felé taszitia. A vilasztd-
késziiléle végén és fenekén 1évd nvilds paternoszterrel
kapesolatos. A készulék elején és tetején egy par diffe-
rencidlisan  forgd zGzd-henger van, melyeknek célja az
aszlult-lomokot apritva a késziilékbe boesdjuanl. A viz
forré Allapotban lévén, az asztaltanyagot megolvasztja
és a homoktdl elvdlasztjia. Most mar a készilékben
3-féle, de kilonbézd fajsilyn anyag van, U, m. viz, homok
és aszfalt. A homok, mint legnchezebb, a késziulék
fenckére szdlly, a viz tetején pedig az aszfalt aszik. A
késziilck fenekén lévg végnélkiili sréf a homokot fel-
fogja ¢s taszitja a készalék vége felé, mig ez a nyilashoz
ér, ott sajat silya kovetkeztében az elevator-szekrénybe
hull, a forgdshan levé merdedénycel feliogjdk, a viztiksr
folé a szabadba cmelik és a kis vasati kocsikba hullatjal.
A vizszinén Ssszegy(ld aszfaltot tovabbi feldolgozds
végett mas cdiényckbe bocsitjdk, Az igy rendelkezésre
all6 aszfalt még nem hasznilhatd, mert benne viz és
kevés csillamhomolk van, ezért még finomitjdle [z nagy
felszinii, nyitott {istékben alafuitéssel torténik. Ha az
utolsé vizpdrak elillantak, az aszfalt ekkor méar 100° ¢
és oly folyékony, mint a viz, minek kodvetkeztében az els§
milveletkor még benmaradt homokrészek az iist fene-
kére széllanak. Hogy azonban az igy nyeit s finomitott
anyagot az aszfaltozds céljaira haszndlhassiak, még egy
3-ik proccduranak vetik ald. Ezen anyag ugyanis még
nagyon folyékony és tulajdonképpen aszfaltolajnak
nevezhets, Hogy tehdt aszfaltozasra haszndlhaté legven,
az olajtartalom egy részét el kell venni, a mi a ren-
delkezésre 416 16 darab desztilldlS készilékekben torténik
Hogy az anyagot a karos bomlastél megdvjalk, a desz-
tillicié menetét talhevitett g&zzel energikusan tamogatjak.
A leparologtatott olaj 4‘3“, a-at teszi az Osszes anyaghak.
A visszamaradt rész a kész aszfalt, melyet bitumen név
alatt kereskedésbe hoznak vagy a tarsulat mezételegdi
és budapesti gyiraiban aszfaltmasztizzd dolgozzdk fel.
A nvert olaj a nehéz dsvanyolajok (027 fajstilyi) kdzé
tartozil; ezt a dikar-ssildgyr asvdnyolaj frnomitoban gép
&s egyéb technikai célokra hasznalhatd olajra és kenficsre
dolgozzdle f3l. A bitumennek az a neme, melybél az

53



418

olajtartalmat Joevegd jelenlétéhen vonjilk o és gondosan
finomitjal, adja az ismcretes aszfaltfénymidzt. Fat szép
egyenletes, fényesfckete szine, gyors szdradasa nélkiiloz-
hetlenné tette a fa- és vastestd technikiaban. ‘

A tarsulattd]  szallitott  ¢s  alkalmazott aszfaltanyag
tartdssaga és allotdrészeinele tisztasdga dolgdban barmecly
miés kitGnd aszfalttal versenycz, llyen anyagitol késziil
mind a f{Gvarosban, mind a vidék sok varosaiban az
aszfalt-burkolat- s mint az elemezés is mutatja, cz az
aszlalt johl, mint az Amerikdban hasenalt  Iriwdad
aszfadd, melyben 13—17%y aszfalt, 5--10% mészképor
€5 82—68%, durvaszem{i homolc van. Hogy ez a sovany
aszlaltanyag nem lehet eléggé ellendlld, szileségtelen
bizonyitani,

Az aszfaltital terjeddésére a legkivaldbb pédldat ez idé
szerint létségtelenil]l Berlin szolgéltatia, Idézett kimutatas
értelmében ot az ttak dtalakitdsa rohamosan névekszilk
¢s mind a hatdsdg. mind a kozonséy egyarant baratja
a joél készitett s IchetGleg Grdes  aszfaltcoulée Ntaknal.
A hatdsag az 1892/93. &vben kindott jelentése azon
részében, mely a koztisztasdgrdl szol, azt mondja, hogy
az aszialt-burkalat oly kedveltségnele drvend, hogy annak
tovabbhi kiterjesztése jogual varhatd, Legtjabban pedig
Chrarles Hubertd, a brissszeli egyetem tanara az ndependance
Felpe hasibjain magasztalja az aszfaltot és valdban kitfing

burkolatnak mondja. Ataliban  mindenfeléd terjed az
aszfalt. Az utdbbi években hazank vidélki varosaiban

nagy mdértéki aszlaltburkoldsole térténtelk, csupan székes-
févarosunk tart gycngén lépést az aszfult alkalmazdsaban,
Pedig lkocsitt céljaira, kevésbé nagyforgalmi itvonalon
hol 6kint zajtalan burkolatot kivinnal, igen alkalmas
az aszfalt-makadam ¢s gyalogjardnalk az aszfalt-couléenal
jobbat alig kivanhatunlk.

Ez idd szerint mdar mindkét anyagra hosszabb tapasz-
talat 4ll rendelkezdésre s meggytzddhetett a {6varos
hatdsdga és Lézonsége is arrdl, hogy a feanchbbi bur-
kolatole terjesztése, mind forgalmi és kdztisztasdgi, mind
pénzitgyi tekintetehbdl valéban kivanatos, mert a gon-
dozasa révén s jelentékeny megtakaritdsole mutatkoznal.

Flazleg mar emlitettiil, hogy a forgalomtdél leginkabb
hasznalt ttvonalaliat ¢lsé rendd burkolattal kel cllatnunls,
mert csak czzel elégithetjike ki a forgalmi igényclet.
A nagvobb beruhdzast sohasem szabad haszontalan befck-
tetésnek tekinteni, mert a burkolat tartéssaga révén idé
multaval amortizalddils, vagyis elérjiik a téke gyimol-
csdztetéscét, I8 mellett szdmba jonnek még egyéb clényalk
is, melyck a burkolat dllandd jélarban. tartdsa kévet-
keztében hamar jelentkeznek. Az clsé  t8kebefcktetés,
mint hasznos inveszticid jelentkezike ott, hol nagy telier-
forgalommal bird, clsdrendi fGutvonalak  burlcolatard)
van szo. Az elsrend(i ntvonal els@rendd burloldanyagot
s olyan kiképzést is ldvan, mely a nagy igénybevétellel
szemben a Javitdst jo részben folosiegesse teszic A kikép
z¢s alatt erds alapordst, jé dgyaxzdst ¢s a hézagoknalk
ellendllé anyaggal vald kiontését, de legf@lképpen kitling
burkoldanyagnalk alknlmazisat érgjile Lyen elsd rendd
burkoldanyagole eddig a granit tobb[¢le valfaja és a
hazai kis-schesi kvarc porfir. Iiddigi tapasztalataink o
kétféle anyagnak teherbirdssagat beigazolidk, de nincs
kizarva a lehctdsége annak, hogy az jabban nagy t&leé-
letességgel gydrtott mlkdanyag, a Leraneit ne tchessen
j6 szolgdlatot a nagy teherforgalomnak rendelt (takon
is 5 ne képezhessen olyan jé butkoldanyagot, melyro]
szintén mint elsdrend{ré]l emlékezhetink meg. E tekin-
tetben minden a felhaszndlandé anyag minéségétsl, a
sajtoldstdl, az égetéstdl ¢s a burkoldsra rendelt anyag-
nak a legszigorubhh pedantéridval valéd lkivalasztéasatol
fiigg. Ha ezelr a tényczék mind kozre hatnak, - pedig
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erre megvan ma mar a biztosfték — gy nézetem
szerint o keramit, még a nagy  forgalmd, elsGrend|i
[Gatvonalakon is sikeresen allalmazhaté leanyag szamba
megy. A keramittal a székesf8varos mér régebben tett
probide, offcle burkolat mar 19-ik éve (ekszik a Batross-
Utca végén. Az igazsagnak tartozom Iijelenteni aszt,
hogy az elsé iddkben a burkolat gyalori javitdsa vil
selikségesse, azonban kdsdhb a javitds  szilkségessége
mindinkabhb ritkabb lett, mig végre szamba alig vehetd
mértckig silyedt, s6t mar évele ota tatarozdst se kivant.
Pedig azt az anyagot akkor raktdl ott le, middén a
keramit, mint  mikéanyag, Ogyszdivin  gyermekkorat
élte; amdta a gydrtdst annyira tokéletesitették, hogy e
kitling  mikdanyagnak haszndlhatdsiga nagyon foko-
zédott. Legtjabban a dvaros hatardban a Maglédi-tton
magyar részvényesektdl alapitott, o) keramit-gyar kelet-
kezett, mely alapitasa dta nagy bizalomnale  &rvend;
mert annak miiszaki igazgatdjiva Nesz Ot szaktarsunkat
vilasztottdh meg, ki tulajdonképpen a keramit miks-
anvagnak leltaldléja s mint ilyen a keramitot elsé alale-
JalSl a mostani izmosoddsiig fejlesztette.

Maga a telep tdhb holdnyi teriiletii ¢és tébb gyar-
¢épilette] bire Az agyagot az épitletck el6tti teraleths!
dssiilk, s rendesen elébb gondosan iszapoljak, hogy ka-
vics, [Gveny sthe allkotorészeltdl megtisztuljon, azutin
lorkon a kitlonftd és szdrité kemencébe vonjak fol, ol
az anyagol tovibb tisztitjik, késdbb pedig megirlik,
Ezt a lisztet a sajtold helyiségbe szallitjak, hel 5 darab
hydraulikus prés dolgozik, melyck az anyagot minden
levegd hozzdjarulas nélldil a kivant alakra sajloljak; mire
az Gsszedlld darabolkat az égetd kemencélkhez szallitjak,
A léghozzdjarast dgy akaddlyozzdk meg, hogy a lég-
szivattyils a nyomddugattylival egyiddben miikaodnck, s
fey éppen abban o pillanatban, midén a poralakban
taszegylld anyagot o sajtolasra feloljdk, a kazlekedé
esavet hijoltta (Iegmentessé) tessik és fgy megalkadilyor-
zdk azt, hogy az anyag cgynemilsége a benne rekedd
leghuborélzok miatt szenvedjen,

A sajtéle effectiv nyomdsa 180 daw-ig tolozhatd, fol-
taldldjuk Rost Ottd voll

Kétséglelen, hogy a lcvegdnels alkalmas pillanatban
vald clvezetése révién a keramitanyag egyontetiisége s
czzel anyagdnalk szildrdsaga nagyban fokozadils,

A midsodik Qjitds, a mi e téren felmutathaté s szintén
Gjabb keletd, az égetésben nyilvanul. Az anyagot he-
Iyesen esoportositjak, az cgyes keramitdarabolaat samott-
téglaval veszile kortil s a nagy hit, mely az 1600 ¢
fokot is eléri, intenzive hasznaljdle ki. I korulménvek-
nek tudhatd be az cgyenletes s dthatd Ggetés még
olyan nagy dimenzidja darabokndl is, mindre manapsag a
keramittéglat készitil, Az ezen tégla méretének nagyobbo-
disa azzal a jéval jar, hogy a burkoléanyag fiiggdleges
irinyban mélycbben helyezhets o, a mi o nyomdé szi-
lardsagot tetemesen fokozza. Mind a telep berendezése,
mind a gvir dzeme mintaszerinek mondhatd,

Az anyag maga elsérend(d burkolatokra alkalmas, le-
ménysége o Moos-féle skaliban a korundét (9-ik szdmot)
kozeliti meg ¢és suilardsiga Nagy  Dezsd miicgyetemi
tanat probdi szerint ea?-kint a 4593, fe-mot érte el, tehat
jobb ceredményt mutat fel mindt a  természetes ké-
anyagol. Tdjekozdsul megjegyezzitk, hogy a régebbi
Drasche-féle leeramitndl a szilardsag legmagasabb foka
3172 ke-ra rigott, Vigsgalé tandr Idjelentése szerint a
probakhoz kiilsn e célra acéllapokal készittetott, me-
lyckbe a keramit részben be is nyomult, mikor a torés
hatarat elérte.

A keramitanyagnal egyik legnagyobb eldnye, s &
tekintetben messze tilszarnyalja a természetes kdanyago-
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kat az, hogy a Jegnagyobb forgalmi helyelken is egyenlc-
tesen kopik, s igy a parvonalas réteg elhasznédlédas alakjat
lattatja. A Baross-utcabdl kivett keramitkovek 14 év wan
osszesen D mme-nyi parvonalas lekopast mutatnak, tehat
a lehetd legkedvezGbb credményt. A természetes kovek
még a granit &s kvarc-porfirt sem véve ki, rovidebb-
hosszabb idé alatt a forgalom hatasakor legémbalyédnek
s 20—30 em-ig terjedd stgarral dombord majdnem
hengeres felszint lrapnak; mig a keramit a lecsiszolt kéhoz
lesz hasonld, s ezdltal a nyugedt s akadélytalan koz-
Iekedést mindenkor biztositja.

Ezen egyenletes ¢s felette csekély anyagelhaszndlds
kozvctetlen  kdvetkezménye, a csekély porkdépzédés s
igy az ut tisztantarthatdsanak konnyiisége. A granit, de
f6ként a trachytanyagok kopasakor elvald kodarabkak
a mikroszkopon 4t tilevelek alaljiat mutatjal, mig a
keramit elvald részecskéi gémbalaklkal birnak, s igy a
keramit sokszor - - joggal hangoztatott
tekintetekbdl, kedvezGbb clbirdlasban is részestlhet.

A keramitot 0tépités céljdra, tobb formdban gyartjik.
A legismertebb alakolk 1. 16/16/10 cwmti-cs, melyeket
dlénk  forgalmit (takhoz haszndlnak. 2. 8/16/10 ewmr
méretd szintén j6 alaknak bizonyult. 3. 10/20/8 ¢s
16/16/3'5 caér-eseket udvarok, kapubejaratok, terraszok,
firddszobidle sth. boritdsara haszniljak.

Gyartanalk még u. n. pispdlsiiveg alakat is, melyct
a tébbi kévezetsorok kiindulé pontjdul a szegélvkovek
mellett helveznelk el

A keramit-kocsititak nagy elénye, hogy tisztin tart-
hatsk s igy kozoglszség tekintetében becsesek. A koc-
kék egyenletesen kopnak, tehat viseltes allapotukban is
a koesik nyugodt jardsat biztositjdk. A tapasztalat sze-
rint a régebbi keramit-itale kockdinak szélei letorodez-
tek, s6t a felszinen is mutatkozott tdbbszor kagylés
kivdjas. Az els6t bizonyara a rossz sajtolasnak, az
utébbit pedig a hibas égetésnek tudhatjuk be.

Jelenben mind a :dﬁolas, mind az égetés tokélete- |

scbb, czért joggal hihetd, hogy a fenncbbi hibakat is
snkeru]t kikiiszobaolni,

A keramitlénele billenését, eddig a kockak$ csclkély
vastagsiga, mésrészr§l a hézagok kitntésére hasznalt
anyag czélszeriitlensége olozta. Most gydrtott keramit
mikéanyag fuggdleges vastagsaga clég nagy, s igy e
bajon is segitettek. A hézagkitoltd anyag leérdése azomn-
ban mdég most sincs teljesen megoldva. A cémentli-
éntésnek vannak baritai, kik joggal llithatjak, hogy a
homokkal vagy rostalt kavicscsal készitett helyes cément-
keverék (1:1) jb szolgdlatot tesz. Masok a szurokliontést
kivinjak s jobbnak tartjadk a cémentnél. Mind a két
nézetnel meg van a kell§ jogosulisiga, {6 az, hogy a
keverék aranya helyes legyen. Cément alkaimazasalior
arra digveljiink, hogy az Utat csak a cément kotGdése
utin adjdk 4t a forgalomnak.

A magyar keramiai gyar Wabban probaképpen olyan
kéveket is gyart, mclyeknek oldalfelszinén kiallé lapok
vannak, hogy az egész utfelszinen 2 k6  egymashoz
toléddsakor alland$ szélességl hézag tdmadjon. Izen
ujitds hihetSleg a keramit hasznavehetdségét névelni
fogia.

A keramit-tak alapzatit eddig nagy méretd kozon-

séges téglakbdl alkottak; nézetem szerint, alkalmas lenne

erre a célra a zuzottkd-agyazat is, melyet esetleg beton-
formiban készitenének. Ez olcsdbb is lenne, a koveknek
jobb dgyazatul szolgilna, a burkolat rugalmassdgit fo-
koznd s hihetSleg zajtalanabbd is tenné.

A keramit-itak mai nap életrevalésiguknak mar sok

egeszscgl

i
|
!

| trachitburkolatok, s mivel

hizonyitékat adtik. Jelentékenycn jobbal, mint a legjobb
olesébbak a granitiutalknal,
pénziigyileg a jelentékenyebb forgalmi helyeken is figyc-
lembe veend8k. Ellenalléssagulk nagy, sét a kimutatott
szilardsdgi prébdk szerint a | termdészotes koveknel SZin
ardabbah !

Az Gttest jo készitéselror és annak helyes ]\ereszt~
szelvényi kiképzése mellett a keramit méltan. tarthat
szamot arra, hogy nagy varosokban elsé helyen alkal-
mazzak.

Cikkelyem . befejezéseil. még  néhiny 1 .burl{olés
anyagrél éhajtok roviden megemlékezni. Ilyen a tbbbi
kézt Al ErnG acélburkolata, melyet mintegy 5. évvel
azelétt alkalmaztak elészér Scheffieldben, s a mint. fel-
talalé szaktarsunk - - hozzam intézett levelében allitja, a
legjobb  sikerrcl. Szerinte nagy  teherforgalomnak s
ellenallé burkolatot alkotott, kitSanyaggal elkevert gydri
salakbdl ¢s. vashulladékbdl, melyeket erds sajtolassal
alkalmas formdra készit. A burlkolatot eddig gyarvarosok-
ban hasznaltik, mert itt vannak meg leginkabb a hozzi
szitkségelt alkotérészek. Jelenleg Bécsben AMretalic név
alatt ehhez hasonld gyédrtmanyt prébalnak ki, de kordnt-
sem ¢lénk forgalmni dGtvonalon. : .

A misodik 2 miksSanyag gyalogjirdk burkolasara
vald, Az elsét az w. n. petrifikdlt lavat Civitta-Vechidban
alkalmaztak és Victoria Zuwrc/ki szabadalmat képezi. Az
anyag 250 folmal gydrhatdvad lesz s hdarmas alakra saj-
tolhatd, Ugy, hogy a medrongalt darabokat Aatidomit-
hatjik. Szilardsaga 300 Ly em®-kint, s ipy gyalogjaré

hurkolatnak megtelelne, de nagy simasidga miatt téhi
idében sikos. Feltaldld dllithsa  szerint ezelk a lapok

barhol gydrthatdl, mert az alkotdrészeket konnyen fel-
dolgozhatjdle.  Velencében, Iondonban, Rémiban s
jabban Parisban prébaltik ki, melycknek eredményét
meg kell varnunk.

Tovabba gyalogjars burkolat a Laendicr és Hauslian-
fele mitks, mely tulajdonképpen cémentbeton-burokkal
korilvett J6 kiégetett téglabdi all. A koveket kilénkdzs
méretekben gyargak: 164/33 o, 33/33 coe 6s 495/33 e
alaktiak a leghasznfﬂtabbdk A koveket homok-dgyazatba
fcktetils, Nagyviarad virosinak hatdsigatol kigllitott bi-
zonyitvany szerint ez az anyag, mint Uy'ﬂﬂ”_}dlo burkolat,
a kivéanalomnak megfclel

Vilagvarosok hatos.tga: de nagyobb varosoké is mar
rég alkottak szabalyrendeleteket az irdnt, hogy a kocsi-
itals bmm)hh.n Ik megkimélése végett, a tarszekerek,
terhes kocsik | cadx(,md\ koszordi a felrakotr stlynal
megiclel talpsaélességge! birjanak. Kimondtak czel\ben

azt, hogy a nyomkoszord szélességi mérete 4 cm-nél
kisebh mdég a legkonnyebb lmcsiknél se lehet s ez a

teher nagysagihoz mérten 18 cm-ig fokozandd. Buda-
pest székes{Gvdrosdnak is van ilyen szabdlyrendelete,
melyet a belligyminiszter f. é marcius hé 17-én hagyott
jova. Azonban még cddig nem latjuk a teherforgalom
megfelelé beosztdsardl, s az Otaknak forgalmi szem-
pontbdl valé mindsitésének betartasardl szold rendeletek
foganatositasdt. Ezek a bajok nagyrészben az dtak gyors
romldsihoz vezetnek, s a nilunk gy is primitiv koz-
tisztasfgot, még e két korulmény is hatraltatia. A vilag-
varossa készilé székesfOvirosnak minden alkalmat meg
kell ragadni kozintézményeinek tékéletesitésére, s. igy
gondoslkodni kellene arrdl is, hogy az alkotott szabaly-
rendeletek a gyakorlati életben érvényesiiljenek, s oda
kell hatni a hatdsagoknak, hogy uthalézatainkat a leg-
_]Obb burkolattal ellatva, allanddan gondonah és kimél-
jék is.
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Szén-elem. lsmeretes dolog, hogy a  szénfejlesztotte
melegnek, a pdzkazdn és a gdzgép uljan, csak minteyy
12%-a értékesithetd mechdnikai munka alakjdban, a tibbi
haszon nélkil visz el A gdzmdtorok mar jobhan értékesitik
a szén melegét, mert annak mintegy  20%g-40 valtoztatjdk
it mechdnikai munkdvd. Azonban ez so kieldégftd crodmény,
ha a 80%, veseteségre gondolunk, L"jabban azon tirckszenelk,
hogy a seén eldgdsckor fejl8dd kémiai encrgidt melegleflGds
nélkil vdltoztassdl 4t mechanikal mnnkavd elektromos
energia alakjaban, 12 téren tortént kisérletek koril legjobban
kivilil Sor¢her dr. szén-cleme, melyel nemréy az Alekire-
chemische  Gesellichkart évi gyillésén  mutatott be,  Borcher
seénoxidgdzat dget ol réklordr-oldatban CO -1 Cu, €4 =
“= Cuy, CO Ly ez vighen seéthomlik: Cu, CO Cly-+— 71,0
=2Cu-{-2//07 - CO,. Az elektrolita regenerdlisat a
kivetkézd folyamat lattatjn: Cuy 4,1 2/7C7 - O (a leve-
aihdl) - 20 Y, -~ L Cu L, | Ce Ly ¢4, Borcher
mérdsei szerint az clem Qg e/t fesziiltségti dramot szolgdl-
tat, mig a szénoxidnak szénné valé elégetése ciméletileg
Taz wolt foszililtségld dramot szolgdltat, tehdt az clektromos
energidnak 38%p-a hasznosithatd, (Stahl vnd Kisen 1804-ik
¢vh november 144 21-ik fizele 973—976. old.)

A fagyasztis szerepe az iparban. Zinde (. a mincheni
Polytechn. Vercin egyik dlésén ¢ tdrgyrdl a kivetkezdket

mondotla: Ma mdr olyan fagyasztd keverékeink vannak,
melyekkel -~ 200° (“ndl is nagyobb hideget dllithatunk eld,

azonban a Keverékek 99%g-dt esale. - 10° " hideg clddilitdsdra
haszndljdk., Noha a WiitStechinika ¢ls6 szaldban a giépeket
leginkdbh arra akartdk haszndlni, hogy veldk a meleg nydri
napokban alakosztdlyok levegdict lehiitsék, a dolog legkevéshé
fejléditt ki ebben az irdnyban. A hittGgépek clsg  gyakor-
lati alkalmazdsa a jégkdszitdsben nyilvdnult, Ma- mdr ezerre
rig azoknak a jégpydraknak a szdma, melyck naponkint
100 2000 mizsa jeget készitenek s az az drdekes, hogy
az ¢szaki dllamokban tébb jégpydr van, mint a  délickben.
Hollandidban tobb hiitduép dolgozik, mint  Olaszorszdgban,
Ddnidban  tobh, mint Spanyolorszdpban ¢s TPortugalidban,
I:Isznknémclurszdgban toblhy, mint DéInémetorszagban, Azonban
ma mdr a haszndlt hiitGocpeknek esak 10%y-a3  ag, melyet
jéggydrtdsra haszndlnak, A hitdgépek javarészét (50%4) a
sdrgydrakban taldljuk. A hds eltartdsdra a giépek  25%0-4t,
a vaj-, cukor- ¢s csokolddé-gydrakban 5%9-at, a kémiai-
gydrakban 5% 0-dt s cgyéb célra szintén 5Y'g-4t hasznaljdk.
Még caclftt 12 ¢vvel a strgydrakban az volt az elv, hogy
az dszok sirt nem szabad a géphiitésre bizni, ma mdsként
dll a dolog. Miola 1851-ben két dortmundi gydr pincéjében
a viziiitések clvéhez hasonldan szerkesztett hiitSberendesdst

alkalmaztak < ¢z Kitlinden bevdlt, ma mdr a sorgyiarak
egymdsntin kexdik alkalmazni a hiitGyépeket, melyek a vizet

mintegy O% (Tip €s a sdsvizet mintegy — 6" (Hig hitik. A
sosvizet kanyarogratd esdvezetékbe gyakran jégoenerdtort is
iglatnak, hogy a vevOkizinsdg szdmira vagy a sor szdllitg-
sihoz jeget is készithessenck. Jpen fontossd lett a hités a
his eltartdsa dolgdban. Oly helységekben, melyeknek hémdér-
séklete kizel O € a hdst 6 -8 hétig is cltarthutjak. T.a Plata,
Auvsztralia, U-Seeland sth. nagy hidskivitelét ennek kbsziin-
heti. A tengeren tili dllamek parti vdrosaiban nagy vigo-
hidak vannak, hol a biist 10" ¢ iGmdérsékletit helyfségekben

“széllithatd viemennyiség négyszeresének felel meg. Szdmitdsa

 XXVIIL kotet.

tartjdk s ugyancsak hdtSberendezdssel felszerelt  hajokra
rakjdk, melycknek rakomdnya gyakran 80000 db  birkdra

is rig. Az Eurdpdba jutott hisszdllitmanyt szintén hiitott helyi-
ségekben rakjik el Tgy Nagybritannia évenkint 4 millié birkdl
logyaszt s ¢ réven lakossdgat igen olesd hissal ldtja el
Azonban a tengerentili orszdgokbol ily  mdédon halakat,
rikof, vadakat, szdrnyasolat, vajat, sajtot, tofdst, gyiimilosit,
komlét s mds Clelmi szert is hoznak Eurépdba. A kémiai
ipar terén a hiitdgépeknek leginkdbb a festégydrakban van
szerepiik. A stearin-gydrakban ezeket a gépeket a stearin-
savnak a folyékony olajsaviol vald elvdlasztasara haszndljdk,
A kénsavgydrakban a  kénsavmonohydratot a  kénsavtdl
mintegy — 25% ¢ himérsckletre hiitve vélasztak el Hirsel
szabadalma szerint a somak a sosvizbdl valé kivdlasstdsa
fagyasztdssal olesdbb, mint a bef6zdsscl. Ujabban hasznaljdk
a fagyasztdst jégpdlydk  elddllitdsdra, a levegd szdritdsdra
(kohdszati célokra), szerves lények fejlddésének  lassitdsdra
sth. (Bayerisches Industrie und Gewerbeblatt 1894, XXVI-ik
¢violyama 45. ¢s 47, szdma 601655, 581 684, aldal).
£,

Kolozsvdr vizvezetéke. Melitshd Trigyes M. A. V. fEmér-
nok behatd javaslatot irt a kolozsvari vizvezeték tigyében
(Cime: Hideg-szamosi viz a kolozsvari vizverzcték részére).
Eltérdleg a viztermelésre nézve eddig kivetett rendszertdl,
mind  Dénziigyileg, mind gyakorlati ds kozegészségl szem-
pontokbil elinybeebbnek véli a mostaninak teljes mell§zé-
s¢ty {lletGleg a még Lutatott gyiijtételepek vizdt és e helyett
ajdnlja a IHideg-Szamos vizének természetes cséssel vald
bevezctését. A pyiijtGesének  vagyis fivizszallitd  csének
tsszesen 21 Am hosszisdgben vals lerakdsdval elérhet§ a
a hidegszamosi vilgylenck 450 m absz. magassdgi pontja,
2 4m-nyire Hideg-Szamos kizség felett. Az ott fellogott és
¢ kizsdg szenynyCtSl is ment vizb#l a vdrosi fels§ viztarté
szintjciy 1étezl 44 m eséssel 05 m belvildgd csében masod-
percenkint mintegy 180 7 viz vezethetd el, a mi naponlinti
15.552 =" mennyiségnek vagyis a jelenlegi tervezet sserint

szerint a naponkint rendelkezésre 4116 viz mennyisége kerck-
szdmban 18.660 w»’-t tenne ki 2727 35000 = 70.000 lakos-
nak napi sziikséglete, 120 Zrel szamitva, 8400 w3 tchdt
a véaros lakossdga megkétszerezdddsének  idején is marad
felesleg 7152, illetdleg 10,260 #% Tinnek a vizvezetéki
vizfeleslegnek  motorikus erd gvandnt vald  érickesitéséhdl
55 Ierd > 350 nap > 24 Gra 7 Oy fit — 18480 frof
remé], hol Ory az energia értékesftésckor Ioerd drankint szémit-
haté cgységdrt jclent, Ugyanis a vizfeleslegrel — a viztartd-
tol o malomdrok partidn  felallitando turbindig 70 m abss.
esés ¢s v="70% hasznossagi fok mellett — az clsd évek-
ben 112 effektiv 18er6, mire példdnl a lakossdg szdama a
40.000-et elérte 98 1derd, dtaldban a téketirlesztés tartama
alatt dtlag 95 effektiv loerd fejthetd ki, mindamellett a
fentebli drtélomegdllapitdsndl csak 55 lderdt, tehdt 42%-kal
kevesebbel vett szdmitdsha. A diszponibilis vizmdtoros 105
loerdvel, valamint az eltdvolitandd Nagymatom-nal felszaba-
dulé vizerdvel (130 effektiv lderd) a véros elektromos vilg-
gitdsdt ldind el encrgidgvul. Tervezete szerint a vizvezettk
80.000 frtba vagyis a mostanindl 103.000 forinttal keve-
sebbe keriilne. E.
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A Magyar Mérndk- és Epitész-Egylet Kozlonye.
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1894. évfolyam, XXVIII kitet, IV. tabla.
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LOKOMOTIV 1894. évfolyam, XXVIIL kitet, VI. tabla.

dmara.

1 - 3153

hszet

e

S S

.« Tonns.

-

T : t { Buda pegt , 1894, fanar26.

e
’Bﬂ‘ R

Aravnrkitthanlr Wmocennaky waokenoko



Mg OSZTALYL

A Magyar Mérnbk- és Epitész-Egylet K8zlonye. aMAV

Palyaszim

Afaprajz 8s viz

i
"
1
T it it 7
e
Titls
VAT V.
~
L
A J
-

Fénynyomat Ddivald K. hudapesti mitintézetébsl.

o B . . S TP .
LA B M R AT it o -1

T
T—‘?
1=

A magy. kir. allamvasitak III. a. osztalve



LOKOMOTIV

ira, 1894, évfolyam, XXVIIIL kitet, VIL tébia.

- 3465
i

hics metszet.

1IEG

i EXY -
} ‘. —] Budapest 1994 Raw a
by

Rivianak alanealia ee VWainies tnelsieie. -V~ W



o

r

A Magyar Mémik- és Epitész-Egylet Kézlonye. mq OSZTALY
aMAY
Pilya sz4

Keresztmetsz

Feénynyomat Divatd & budapesti milintéretébl.

A mace blr Z2omceate i ¥rr



OKOMOTIV 1894, évfolyam, XXVIII, kitet, VIII. thbla.
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A balassa-gvarmati Méria Valéria kézkérhaz.

L. diijal jutalmazott pdlyaterv; terveztck: Hibner JTend és Mezei Sandor Cpitészek,

_HULLAHAZ



ol fririse

o o . - g l o~ b It} 'l o A e oy Ak L A ey Y 24 P
{rhe A N S | I i T - — ;
pt SR e S M—— e et -
PERIE LN

Féuynyomat Divald K. budapesti mitindézelébol.
A balassa-gyarmati Maria Valéria kizlérhdz huwllahdza és viztorony cpiilete.

L. dijjal jutalmazott pdlyaterv; tervesték: Hiibner Jend és Mezei Sdndor épitészek.




A Magyar Mérndk- és Epitész-Egylet Kozlonye. : 1894, éviolyam, XAVIIL. kétet, X. tibla.
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MAT AR FOLILSAINT

Féuyuyomal Divalad K. bulipesis miiniézelébol.

A balassa-gyarmati Méaria Valéria kozkérhdz gazdasigi-, jéghaz- és felvételi épiilete. .
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FCERTOZO-BETECEK PAVILIONA,

PADAS FULCSTINT.
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Eénynyomal Divald K. budapesti muintézetebol.
A balassa-gyarmati Miria Valéria kozkérhaz belgyogydszati-, fertGz6-betegek- és sebészeti pavillonja.

T Aiital btalmarntt nilvaterv: terveartal - Hiibner Jend &ée Mezei SRiandor énitészele



A Magyar Mérnbk- s Epitész-Egylet K&zldnye. A budapesti dung
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Fiénynyourr! Divald K. budapesti witintizeldbsl. |
: Eskiitéri hidtervezet. 1. dij (30,000 koro

Tervezdk : Kiibler Gy. az esslingeni gépgyar féid
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flige : Magyarorszdg nem voll, de lesa.

Eisenlohr & Weigle miépitészek Stutlgartban.

. 1894. évfolyam, XXVIIL, kot, XII. tdbla.
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Févamtéri hidtervezet. II. dif
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jdak palyatervei. 1894. évfolyam, XXVIIL kot., XIIL tébla.

J00 korona). Jelige: Duna.

hos, Budapesten,
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Fewynyomal Divald K. budapesti miiiniézetébol,

Févamtéri hidtervezet. fif

Pdlydzék: A Szub, O. M. Aliamiasui Tars. magy. bduydi, huidi és wradalmad

A vasszerkezet tervezdje: Totth




dak palyatervei. 1894. évfolyam, XXVIIL kot., XIV. tdbla.

belige : ¥6 szerencse.
hegatisiga; Gregersen G. és fiai, épiié-vallalhozok, Schmal H. mitdpitéss.

k. 2 nevezelt thrsulad mérndke,
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bk palyatervei. ‘ 1894, évfolyam, XXVIII. kot., XV. tibla,
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A Magyar Mérndk- &s Epitész-Egylet Kézlonye.

A budapesti dunai k

PONT oe 1ta

SUR lf: 2

Evupren v

Pénvavomat Divald K, brdopesti nniinddsetdbdi

LEskiitéri, (5000 koroniért megvett)

Piilydzdl . Rieppel Ao gépayvirignagaté Nirmberg




1894. évfolyam, XXVIIL kitet, XVI tibla.
ak palyatervei,
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INUBE

Jogvett) hidervezet. ‘ .

b de Levallois-Perret.

vezet. Jelige: Miinchen-Niirnberg.

L Thiers T miépitész s tandr Minchenben.
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1894. évfolyam, XXVIII. kitet, XVIIL tihla
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Szent-Istvin kirdly emlékének tervezete.

¢vfolyam, XXVIIL kotet, XIX. tibla,




"p" AP AT A T i P W‘

| ROOK ISTVAN

gép- és glzkazdngydra, vas- & érebnthdéje
BUDAPEST, 1X., SOROKSARI-UTCA 24. SZ.

"KNUTH KAROLY

mérndk és villalkozd

BUDAPEST, VII.,, CGARAY-UTCA 68,
Jotalldsgal olvallalja barmoly rendszeri
giz- dg vizvezetéknek a tervezésél és épitésél
varosok, kastélyok, gyirak sth, szamara;
szintigy olvillalja

paz- 28 vizveretéheknek, flirdiknek, kivselsieikosctokbok,
kdzpontl fitiéspknek, szelidxtetéachnel sth. « bercleiisét,
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Magas nyomasu, kompound- és friplexpanzios g82gépeket,
szabadalmazott Frikart-féle kényszermozgasu Corliss-vezény-
milvel Biztonsagi vizesives ghzkazdnokat minden nagysagban
Band és Sziits legujabb szahadalma szerint. \
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\’l‘owlbbﬁ.: Minden nagysigu és szerkezolii magas nyo-
‘masu, kompound- &8 triplexpanziés ghzgépeket, hajégépe-

P 0 Ptl a'nd C e m e nt gy aJP :ig ket, i{illimzf’laté forr- 'és' fat8esves Iokomoliilukaf, !ﬂzkazn’- ;

= nokat tiizeld-, forrald- és hullamlemeres tiizeldcstvekkel,
RESZVENYTARSASAC :

gdzmalmi és féglagyari berendezéseket. Szabadalmazott kii-
lombzéki emeltyiis szerkezetii bor- és olajsajtokat, vala- ||

Magyarorszigi fOoraktara k ’
ajinija o kitindnek bizouyult sokszorosan kiliuletett

mint olaigydrtasi berendezéseket és clvallal m'ndennemii a
I. Portland=-C’ementet.

L e AR SR

gépészeti szakmaha vago munkakat.  23_p2-25
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fog megtartitni,

Az B0 kros bélygggel elldtott irdsbeli ajanlatok jol lepecsélelve és 5% banompénzzel felszerelve, a fent
megjelolt napon 11 6rdig nyujlandék be, mivel a késGhb becrkezendd ajanlatole figvelembe nem vetetnek
A legkedvezbbb ajanlattevd tartdzik az 5%¢ banompénzt 10%0 biztositékra kiegésziteni, mig ellenbcn a
tobbicknek a letett binompénz elismervény cllenében azonnal visszaszolgaltatik.

azoknaknak feltétlentil alAveti,
Tervrajzok, kioltségvetések, Atalanos &s részleies épitési feltctelek a rcndes hivatalos orak alatt az aldlirg
hivatalban megtbkmthutc)k

wziszek, 1895, junius 20, A m. kir. folyammérndki hivatal:

sa1nagan

Malllnamch s. k,

m., kir, mifass A¢s0s.
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Késeil vlzvezetékel{ﬂt-, hlrdn-, closet— ] csatornézﬁsl
berendezéseket, kizponti Tiités-, szelléztetébs=-, giz=
1626~ &5 mosdkonyha~-berendezéseket, Ajiulje legujabb
rendszerli légezosz- (3 petroleuwm=-motoralt, mindenféls
munkagépelit, civillal teljes gépmithely- ¢s malom=
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berandezésaket, swolid kivitctben, juldnyos drban,
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RESZVENY-TARSASAG

BUDAPEST, ANDRASSY-UT 30. SZAM

elvillul minden néven nevezendd
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TizoltOoszerek,

szabadaimagnit kizpontd szellent_yiiieird kengyeles ¢s mindenféle

A

jotallas mellett, legolcsohban.

4

A nagyméltdsagi m, kir. {0 dlﬂl\beSLlU\,l nnmc;/t&num f. junius 7-én 16.819. szam  alatt kelt hatar0~
zataval a folyd Cvre kovetkezd munkalatok végrehajtasa enULdLlyutueLt ‘
1. Kulpa folyd sziszeki képartjinak helyreallitisara  2.905 [t 16 kr.

2. Vontatd-hid javitdsa 4 Kulpan (62 km)y ____ _____ 41, 37,

- " N o " (77 lem. ) o 2380, 20,

4. . O km)__ 546 , a7,

o2 ‘w’udmsl{m lulmmft,lvq,yzu: O-allomas ]’IVI'tdbd S 26 , 06

4, U vizmérce Szedieskon oo - 41, 47,

7. I\.nrhudt korlatok Kicserélise Gradacsnal ... . 610, 08

8, Vontato-dteresz atalakitasa (102 km.) . . ... _ 300, 08

0, Vontato-hid javitdsa (136 km)) _._... L 634, 29

10, " n Szava folyon ¥32 , 86

11. l)ubuc.sau vontato-hid javitdsa oo 2189 , 50

E 12, 4 darab csolnak szallitdsa o eee.._ 900 , - -,

13. Vizépitészeti eszkdzbk szallitAsa . ___ . _____. 1.607 10

Osszesen _____ 4 . 13543 Ht 84 k.
E muunkak biztositdsara ajinlati versenytargyalas hirdettetik, mely a sziszeki m. kir. folyammérndki hivatalban :
r x LAV .4 r K r 124 K4 =

foly6 évi julius hé 3-an délelstt 10 érakor

Az ajanlattevd tartozik ajanlataban kinyilatkoziatni, hogy az épitési feltételeket teljesen ismeri s magat i, -

MAGYAR ASZFALTgﬁ

aszivatiyiak, kizstgok, thsollosdgok, gazdasigok 6s gydrak réuuére,
igysainle poelerlitlenitd gépek a lngjutau_yosabb aron kapbaték

TARNOCZY

tizolloszer- és gépgydr-részvénytdrsasignil
IBUUDARICSTEN.  2i1-2.2

Gyar éz iroda: ’ \] Viavosi iroda
Vi, Kilsg Va.m ut 96 sz. ;! Vi, ker.,, Terdéz-kérit 36.

0 |l|nir,nk1|wul (3 kmmtetés. * T§bb gzahadnlom tulnjdenosa.
A legutdbbi 18%4. évben tartott lembergi kidllitdson
M aw el allami diszoklevéilsl kitimtetve, 4
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XXVIIL EVFOLYAM.

1894, JANUARIUS 28.

I. FUZET.

A MAGYAR MERNOK-£s EPITESZ-EGYLET

KOZLONYE.

wunn LTI TY Y] L L T T I T e O R TSRS 11 i 1)

Nemtagoknak a Kbzliny elSfizetési dra (a Heti BEriesi-
i6vel egyiitt) egész évre 10 forint.
PO
Hirdetéseket az egyesilet iitldrsaga vesz fel,
egesz oldalra terjedé egyszeri hirdetés dra 24 frt; fct
oldalért 12 frt; negyed oldalérl 6 frt szimittatik, Ismé-
ielt vagy egész evre terjedd hirdctésekr alku suzerint.

Az egy

FELELOS SZERKESZTO
EDVI ILLES ALADAR.
FOMUNKATARS -
CSERHATI JENGO.

A Kozlony 1700 példén(ybcm jelenik meg a hénap .
minden utolsé vasdrnapjdn.

Az egyesilet helyisége - !
Budapest, VI. keriilet, Andrassy-ut 25. sz. a.

Telefon. Telefonhirmondé.

TARTALOM:,

Az Alfold artézi kutjai. 7 sé(‘jvcgdbrﬁval. Halowdts Cruididl 1
A repiild géprdl. 5 szdvegdbraval. Martin Lajos dr-t6l . .. 9
Az ametikai vasitak, Bottenstein Gypuidtol . . .. . . ... 15
A folyd sodra. 5 szdvegdbraval. Bogddénfy Odintl .. .. ___ 19
Tiberius tdtja az Aldundn. 12 szovegdbrival. Newdeck Grulitél 21
Konyuismertetds: Dic Holzbaukunst Norwegens in Vergangenheit
und Gegenwart (von D. L. Dietrichson und H. Munthe). Ts-
merteti : H, Gaal Adorjdn. .. . . .. .. ...l o . 29

Vegpeseh = Nz Auer- és Ivldmpds. — A kdszén jovéje. — A
svdjci vasitak Thomas acélsinjeirdl. — Eurépa lokomotivijai.

— A villamos vasitak. — Tlajézhatd folydk ¢s csatornik.

A villamos {zzdlampdsok koltségel. — Uj petroleum-forrdsok, "/,@y
Galicidban. — Az aluminium -hatdsa az Hntdtt vasra. mk_/‘___‘

A nikol-ipar. — A Duna-Odera csatoma. — Németorszdg

tervezett vizi atjai . 390

Ehhez a flizethez melidkeltitk a kdzgyllési meghivét, az egyesiileti tdrgyatdsokrdl sz616 tuddsfidst, a | Taldlményok leir{sa® 1. fiizetét.

NAPIREND.

Hétfdn, januirius 29-én esti 6'/z érakor a mi- és
kazépitgsi szakosztdlyok egyiittes Ulése. Targyak:

1. Az Ybl-palyadij ataddsa. - 2. A m{ikad6 bizotisag je-
lentése a jovd évi egyesiileti palydzatok dolgdban. —
3. Paléczi Antal fslolvasdsa: Budapest jovijérdl. — 4.

Kedden, januarius 3e-dn esti 6 orakor a vizépitési
szakosztdly wlése, Targyak: 1#Bird Elck félolvasasa:
A hdrmas Kéros szabdlyozdsa folytan keletlezett szarvas-
szentandrasi® holt medernek  rendeltetése  és | beren-
dezésérsl. — 2. Folyé iigyvek, inditvanyok. — Oids
uldn Idrsas vacsord. :

Szombaton, februdrius 3-dn a vélasztmany ilése,
Targyak : Iolyd tigyek. '

Folyé tigyek, inditvanyok.

ASIFALT- ES
Kispesten.

Biehn Jnos

Elismert kitiind mindséghen szallit, illetve készit:
Carbolineumot, aszfaltozasokat, nedves falak szdrazza tételét, katranyos fodéllemeze-
ket, aszfalt-elszigeteld lemezeket, fodéllemezt és facément-befddéseket,

VEGYESZET! KATRANY-TERMEKEK GVARA

Gydr:
Kispesten.

Iroda:

Budapest, IX., Ferenc-ktrut 48, sz.

24

2/l

\BAN(') fs SZUTS

MAGANMERNOKOK.

Foale st ealealpe
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Flvillaljik gézgépek, kazinok, turbinak, zsilipek, virosi vizvezetékek, malmok, clevitorok, banyagépek, hajogépek, hajo-
kazinok, gydr- és ontémiikely-berendezések szerkesziését €8 szallitasat. L

Rekonstrudlnak mindenféle motorokat. Elvallalnak indikalasokat, gozgép és kazdn szén- és vizfogyasatisinak meghatdrozisit,
: ' vizi motorok fékezéset és megbiralasat,

S S s RS S SIS AT s SR RS SRS e Sl i s i

BUDAPEST,

V. KERULET, GYAPJU-UTCA. 10,

Siirgimy-cim : CIVIL BUDAPEST.

23—52—4

[i72 SYE SV S SRS g

[Tfj. WEIN JANOS

MACGANMERNOX

BUDAPEST,

V. ker., Széchenyi-utea 1. szam.

. Bpeolallsta varesl és gyiri vizmiivek, osatornizisok és vilégiiﬁ telepek elémunkdlataiban, tervezéséhen és létesitésében;

malmek, szeszgyarak, valami
onlvesetések, szivattyik ¢

it mas gydrak &s mbhelyek tervezését ¢s létesltését, motorok, kazinok, tl:apszmigsziék,
emeldgépek szerkesztosét as szallitdsdt elvillaljn; szakértdi megbizatisokat hatdsigok és ma- %
ginosck részérél elfogad.

635944 §

e R
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Pénztarnoki nyilvanos nyugtato.
Az 1893. évi december hé folyamdn fizettek az egyesiilet részere:

Kall Adolf 3 frt, Kajlinger Mihdly 18 frt, Kalecsinszky Kiss Gybrgy 10 frt. Klenkhardt Istvin § frt 10 ko
Jézsef 5 frt, K4lo Gyula 5 frt, Kanitzer Karoly 6 frt, Kdtai Kokesch Kdroly 4 frt, Kokosinszky Erazmus 10 frt, Kol-
Lajos 10 frt, Kelen Jozsef 8 frt 10 kr, Kelényi Gyula benheyer Gyula 10 frt, Kolbenheyer Gy6zG © frt, Kolosy
9 frt, Kellner Antal 18 frt, Kende Ignic 10 frt, Kende Mdr 5 frt 10 kr, Kommer Jozsef 6 frt, Komer Marcel
Péter 10 frt 10 kr, Kern Jend 6 frt, Kis Jakab 13 frt, 9 frt, Korb Flaris Ndndor 9 frt, Kosztics Iblvan frt 10 kr,

Kelt Budapesten, 1893. december hd 31-én. Tolytatisa kivelkosik. LANDGRAF JANOS pénztarnok.
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Diszokmany Weis 1802, Szalagos aranyérem Brisse! 1892.
Matryar kulunlewes :
BUDAPESTEN
ajanlanak : _ 8—350—4
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Budapest, VL., Sziv-utca 158, s7z.

Gyariunk tobb mint 1)0.000 ko. nyomdssal egy- 68 thbszinl
cément- é5 moznikinpokat, MArvany-, agyag- ¢s kera-
mithé-ntanzatban. ESilitunk mindennemf cémentardt

elekiromos vildgitist és munkadtvitelt,
TURBINAKAT és GAZMOTOROKAT,

63 elvdllalunk minden » suwakmaba vagé munkdlatot. Legjobb
mingségt Portland-cément, vizhatlan mész, glipez, mirviny-
tirmeldlk sth, eladas, (33—18—2)
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‘hengerszékeket 5 egyéh malomgépeket,

\qJ- e, st ohe_ste ste sle st _sfe_ste afe_ste she_sts efe_ste she sts ehe sla the wie_she st _sio_rbe sdn_ste_sbr win_sho b e o obe_ste sbe ste e, f

vasuti kocsikat és vasuti folszereléseket, : O E; T L A ]2 T A Lﬂ bl %

silipeket és csdvek
zc;l]lppk(\t ©8 c OVOl\Ct, smtsanfof es g@f!gyﬁl‘! HGV@I es ‘ummcwllng

- kéregintésit cikkeket s mindennemii éntvényeket,

ACELONTYENYEKET,

aprozé gepeket kivek és ércek szamara,

Budapest, V11, Betblen-tér 4, szim.

=» Ajdnljo: e
Epité célokra szelgdld dntittvas tirgyak szallitdasit,
meglevmintik vagy rajzok szerint.
=5 Kiészit : = ;
Oszlopokat, limpistartokat, ballusztereket, kerti &u sirkeritéseket, lépesd-
%5 erkeiy-korlatokat, @ntitt- vacy kevacsoltvashl, nomkiilonben kovd- ¢
csoltvas-szerkezeteket hengerslt ¢s szigecselt tartdkbal, uveptetd- és ;

E

j
t
{
:
§

kdesztergdlyozo, farod,

ablakvazakal, nGvényhdzakat, hidakat, lecsapolé catveket, zsilipiket st

. fiirészeld 68 koszoriilo O‘epeket sth,

o _ohe_sde ste sbe_ste_sbe_ste_she ste_ste ste_ote_rbe _ote by mte_rbv_ ol ke ote sbe st obe o ste =t

-
Kiltségvetések é3 mintarajzok ingysn és bérmenhm.g - 9
- L e e T e O L L S S T e L S Sl U Ut L S L AR “;F R ol
desaslnite bt dnedndede e dostostesh bt el et e sthstests e cdnsbietb el ok st chstechalnabr deets st i cbatedls e teels et et 2 A b el
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Nyilt fa'yosé és erkdlylemezak, sik fodémex éa hidfidG lamezek, boltozait hidax 6s fidémok, befalazstt és szalad Mépesik, & o =3
vikony és lireges valaszfalak, cstvek, madencék és kadak ! .

Prébaterhelés kivanatna magan a vasvAzon a betonozas elitt eszkbzoltatik. 38—18—1 4§ & E
)5 .-
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és bérmentve.

T

MHMIHMHRM HAZAI VASBETON _ Boberest

YI., Kagy J4 -t 22,
GROSSMANN EPITESI VALLALAT Telef(m-szm?:) “mm

a;!ml,]a a Métrai-S8sndor okl. mérnik &ltal feltalalt, hatésigilag megvizsgilt 6 engedelwczctt

valamint a vilAg Usszes allamaiban szahadalmazott Matrai-féle (feszitd- v. fiiggémiives) beton

vasszerkezeteket. (Onéllé hordképességii vasviz beton-burkolattal, csekély tnsullyal, teljes tiiz-

biztonsiggal 6s nagy tartéssap;ga.l) mint 2 legesekélyebb kbltséggel elgallithaté legszilar-

dabb épitkezési szerkezeteket.

Betonvasfédémek 20—30%/e-al olesébbal mint téglaboltozatok vastartélekézstt! Betonvasfolyosd-

lemezek 50—60%0-al olcsébbak mint k§lemezek és ]é_pc:.ok!
—_— MNDENFFLF CSOMOSLOLT BETONMUNKAI{. =

Illustrélt prosspektusok, tervek és kiltsbgvetosok készséggel dijmeatesen kiddetnek.
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BUDAPEST, HATVANI-UTOA [. SZ.
legujabb médszer alkaimazdsdval.
~ hrak jutdnyosak, mintdk és koltségvetdsek kivdnatra ingyen

FOTOTECHNIKAI MUINTEZET

D’I'VALD KAROLY FIAI

GYORSSATJTOKKAL .
CINKOGRAFIA, AUTOTIPIA ES FOTOTIPIA!

s

ELSO MAGYARORSZAGI FEN YNYOMDA
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