
BUDAPESTI MŰSZAKI EGYETEM
ÉPÍTŐMÉRNÖKI KAR, SZAKMÉRNÖKI TAGOZAT

A BME TOVÁBBKÉPZŐ INTÉZETÉNEK KIADVÁNYA
M. 286. sz.

ÉPÍTŐMÉRNÖKI ENCIKLOPÉDIA
Közlekedésépítés

Írta:
DR. BOROMISZA TIBOR

KÉZIRAT

TANKÖNYVKIADÓ, BUDAPEST, 1975

100,- Ft





BUDAPESTI MŰSZAKI EGYETEM
ÉPÍTŐMÉRNÖKI KAR, SZAKMÉRNÖKI TAGOZAT

A BME TOVÁBBKÉPZŐ INTÉZETÉNEK KIADVÁNYA
M. 286. sz.

ÉPÍTŐMÉRNÖKI ENCIKLOPÉDIA
Közlekedésépítés

Írta:
DR. BOROMISZA TIBOR

Lektorálta:
DR. KERTÉSZ PÁL

KÉZIRAT

TANKÖNYVKIADÓ, BUDAPEST, 1975





I. ÚTÉPÍTÉS

AZ ÚTÜGYI SZERVEZET

Az utak osztályozása

A civilizáció egyik fokmérője a fejlett közlekedési hálózat.
A közlekedésben napjainkban mind nagyobb szerepe jut a közutak-
nak. Az uthálózat szerepét akkor tölti be maradéktalanul, ha
kiépitése a forgalom igényeinek megfelelően korszerü, továbbá
ha.az utfenntartás és. az utügyi igazgatás ütőképes.

.

A magyarországi uthálózat üzemeltető szerinti osztályozá-
a következő;
E. / országos közutak

b./ tanácsi közutak
c./ saját használatu utak

Az országos közutak azok, amelyeket a Közlékedési és
Postaügyi Miniszter állami közutnak minősit és az állami közut-

"hálózati nyilvántartásba felvesz.
" "Az országos közutakat az utak jelentősége szerint a követ-

kező ösztályokba sorolják:
Főutak:

- autópályák
- autóutak
-r elsőrendü főutak
- másodrendü főutak

Alsóbbrendü utak:
- összekötő utak
- bekötő utak
- állomáshoz vezető utak

Az állami uthálózatba tartozó utakat egytől öt számjegyig terje-
dően számozzák. Az autópályát és autóutat a számjegy előtt M
betüvel jelölik (pl. M. 7).



Az egyszámjegyü utak Budapestről indulnak - kivéve a 8.
sz. főutat, amely Székesfehérvárnál kezdődik, Az egyszámjegyü
főutak közötti szektorokban az utak első számjegye azonos a
körforgásnak megfelelően tőle balra lévő egyszámjegyü főut szám-
jegyével. (Az országos főuthálózatot az 1. ábra tünteti fel),

Az utakon (irányjelző táblákon) csak a főutak számozását
jelzik, az alsóbbrendü utakét nem.

Az országos közuthálózat hossza közel 30.000 km.
A tanácsi közutak az illetékes megyei tanács, illetve me-

gyei jogu városi és fővárosi tanács uthálózatába tartozó utak, —

Ilyen utak pl. a lakótelepi utak, a városi, községi utcák, dülő-
utak, gyalog- és kerékpárutak,

A saját használatu utak állami vagy szövetkezeti szervek
területén lévő utak. Ide tartoznak a gyárak, üzemek belső utháló-
zata is. A saját használatu utakat országos szinten nem tartják
nyilván.

Az országos közutak igazgatása és fenntartása

Az országos közutakat a Közlekedés- és Postaügyi Minisz-
térium (KPM) Közuti Főosztálya igazgatja. A Közuti Főosztály
végrehajtó szervei a megyénkénti KPM Közuti Igazgatóságok.
Ezek az igazgatóságok látják el a hatáskörükbe tartozó hatósági
teendőket, végzik az utfenntartási munkákat és vállalatba adják
a helyi jelentőségü utépitési és utkorszerüsiítési munkákat.

Az országos jelentőségü utak épitési munkáit a Közuti
Beruházási Vállalat irányitja. A nagyobb terjedelmü munkákat
a Betonutépitő Vállalat, illetve az Aszfaltutépitő Vállalat végzi.
A helyi utépitéseket az Utépitő Tröszt közvetlen felügyelete alá
tartozó, megyénkénti Közuti Épitő Vállalatok látják el. A felso-
roltakon kivül tanácsi felügyelet alá tartozó megyei utépitő vál-
lalatok is müködnek.

Az utépitésekkel összefüggő jlátük hidépitéseket ugyan-
csak a KPM felügyelete alá tartozó Hidépitő Vállalat végzi.

A közuti közlekedéssel kapcsolatos kutatásokat a Közuti
Közlekedési Tudományos Kutató Intézetben (KÖTUKI) müvelik.

A nagyobb terjedelmü ut- és hidtervek az Ut- Vasutterve-
ző Vállalatnál (UVATERV) készülnek,

. . Az utépitő gépek egy részét a Közuti Gépellátó Vállalat
(KÖZGÉP) kölcsönzi, illetve készit
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A magyarországi országos főuthálózat
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AZ UT ÉS A JÁRMÜ KÖLCSÖNHA TÁSA

A forgalom igényei

Az utakon a javakat . és személyeket gyorsan és biztonsá-
gosan kell a jármüveknek elszállitaniok. A jármü és az utpálya
kölcsönhatásban áll egymással: az utpálya minősége hatással van
a jármüvek igénybevételére, a közlekedés hatásfokára, a nagyobb
teljesitőképességü jármüvek viszont kifejthető sebességüknek,
terhelésüknek megfelelően kiépitett utpályát igényelnek.

Az utak kiépitésénél egyaránt figyelemmel kell lenni a jár-
müre és az azt vezető vagy a velük. szállitott személyekre, A
jármünek kellő sebességgel kell közlekednie, az utpályának meg-
felelő teljesitőképességgel kell rendelkeznie, a forgalomnak biz-
tonságosnak, az utazásnak kényelmesnek, az ut környezetének
esztétikusan kialakitottnak kell lennie.

A sebesség vonatkozásában megkülönböztetjük többek kö-
zött a jármü maximális sebességét, továbbá az ut un. kiépitési"
sebességét.

; A jármü maximális sebességén a terhelt jármünek kedvező
ut- és látásviszonyok mellett elérhető legnagyobb sebességét ért-
jük. ;

Az ut tervezési sebessége az a sebesség, amelyet az ut
minden szakaszán a jármü normális látási viszonyok között biz-
tonságosan tartani tud. A gyakorlatban az ut müszaki jellemzőit
az ut jelentőségétől függően meghatározott tervezési sebesség alap-
ján állapítják meg. (A legnagyobb tervezési sebesség hazai vi-
szonylatban 150 km/ófa).

"" Teljesitőképességen (kapacitáson, átbocsátóképességen) azt
a legnagyobb jármüszámot értjük, amely a vizsgált keresztmet-
szeten az időegység alatt áthaladni képes. Mivel az uton külön-
böző tipusu jármüvek közlekednek, a különféle tipusu. jármüve-
ket un. személygépkocsi egységre számitjuk át és a teljesiítő-
képességet személygépkocsiegységben (E /óra) adjuk meg.

A biztonság egyaránt megköveteli a tervezési sebességnek
megfelelő müszaki jellemzőket (szélesség, kanyarulati viszonyok,
stb.), valamint a pályafelület minden időben való megfelelő álla-
potát. Különösen nagy szerepe van a pálya kellő surlódási ellen-
állásának,

;

A vontatáshoz szükséges csuszóerőnek és a vontatott suly-
; nak a hányadosa a csuszósurlódási tényező. Ennek nagysága az

;

utburkolat fajtájától és felületi állapotától (nedves, jeges, sSzá-

raz), a jármü gumiabroncsától és a sebességtől függ. Meghatá-
rozására különféle eljárások ismeretesek, ezek közül a legel-
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