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S.4., Emeld és széllitdberendezések acélszerkezetének
' részletmegoldésail >

Jellegiiktél és feladatuktédl flggben az emeld és szallitdbe-

rendezések acélszerkezetének kialakitlds&ndl sokféle megoldést és
_kiilonleges eljdrést taldlunk. Ezeket kiildn-kiilén targyaljuk. A
szabédlyzati elbirésok, amelyeket a 3. pontban tadrgyaltunk sok
szempontbdl megkStik a tervezd kezét és irdnyitjék a tervezést,
azonban ezek az el8irdsok szabvanyjellegiliek és nem szolgdljék a
tervezésnek az alkotbédmunka jellegét. Al&bb tehdt sorba vesszik a
kiilonféle emeldgépeket olyan csoportositésban amelyben azoknak
acélszerkezetl kialakitésa jellegében azonos.

5.41, Futédaruk

Az emeldgép alaptipusa. A tgher mozgatését filiggdleges irény-
ban macskédra szerelt emeldmii, vizszintes irdnyban a macska, illet-
ve erre merdleges irénybén a daru haladé mozgésa biztositja. A
futédaru pldlydja mindig magaspélya, mely rendszerint ugyancsak
acélszerkezet.

A futédaruk alaptipusa az egygerendéds kéziemeld. A terhelés,
fesztév és sebességl adatok kivénalmainak megfelelden, valamint
a feladatok szerint kialakult a négytartds futbddaru rendszer.

A futbédaru acélszerkezetének hérom f& része a macska véz, a
palyatarték és a kerékszekrények.

A macskavédz az emeld csOrlérél 4tadddd erdket veszi fel és
adja &t a futékerékre. Szerkezetileg egyszerii gerendaszerkezet,
melyet szegecselve vagy ma mér ink&bb hegesztve készitenek., Sta-
tikailag sokszorosan hatérozatlan szerkezet ezért pontos mérete-
zése nehézkes, nem is szoktuk keretnek szémitani, hanem a bizton-
ség javéara valé elhanyagoléssal kéttémaszu tartékra bontjuk. A
géprészek megtémasztésand]l megkivént nagy merevség miatt sokszo~
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rosan tulméretezziik, A macskavédz kialakitésénédl fontos szerepet
Jétszik a geometrial pontosség is. Mivel a gépil részek bedlllité~
séhoz megkivant pontossigot az acélszerkezet nyers méreteivel nem
tudjuk elérni, a teljesen kész acélszerkezetet meg kell munkélni,
Erre a célra vastagabb anyaghbdl munksléceket alakitunk ki olyan
mértékii rdhagyéssal, hogy a végleges méretet tartani tudjuk.

A macskavAzhoz hasonld jellegii acélszerkezet az Osszes gép—
alapkeret. Ezeknél mind szempont a nagy merevség és nagy pontos—
ség, ezenkiviil gyakorl kovetelmény az is, hogy az alapkeret On-
rezgése ne egyezzen meg a gépek &ltal keltett rezgésekkel. Ezen
utébbi kivénsdg szémitéssal nehezen kdvethetd, igy a tervezd el-
gondoléséat mindig kisérletekkel kell igazolni, Helyesebb az az el-—
gondolds, hogy a macskavézakat - természetesen az alapkereteket
is = vékonyfalu, de nagyobb szerkezetl magasségu hegesztett hajli-~
tott tartékkal alakitsuk ki. A helyesen tervezett bordézat, a Jé
kapcsolatok és a nagyobb tartémagasség az Osszes feltétel klelé—
gitése mellett olcsdébb szerkezetet és kdnnyebb gyértést eredmé~
nyez, (1. Abra)
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A futédaru pélyatartéja legegyszeriibb forméban egyetlen "I
gerenda (2. ébra). Ebbdl alakithaté ki a merevitett "I" gerenda
(3. 4bra), illetve nagyobb nyomtév esetén héromdvii (4. Abra), vagy
négyévii (5. &bra) tartéra fliggesztett phlyatartéd. A felsépdlyhs
macskavezetéshez mlr két tartd kell, melynek kialakltésénél az
oldaler8k felvételére melléktartéra 1s sziikség van, Igy alakul
ki a futédaruk alaptipusa a négytartés rendszer (6. &bra). A két
fétartét az Osszes filiggbleges terhelésre, a melléktartd alsd ovét
azonban csak arényositéssal tervezték hosszu 1dén keresztiil. Mivel
ez gazdaséigtalan volt, megkisérelték ujabban a melléktarté alséd
ovének teljes elhagyését is. Nem vAlt be, mert a h&romdvi tartéd-
rendszer sok kényszermegoldést teremtett, tobbek kozott nehézkessé
tette a kerékszekrényekbe vald tartdbekdtést. A fétartd tervezés—
nél toreksziink sulymegtakaritésra, konnyii gydrthatéségra, féleg
pedig a kis szerkezeti magassigok elérésére. Az alacsony fétartd-
magasséiggal elérhetjiik, hogy a csarnok is alacsonyabb lehet, ami
épliletszerkezeti vonatkozédsban nagy megtakaritéshoz vezethet,

Eredményes kisérlet, a futddaru acélszerkezetének gazdaségos
kialakitéséaval kapcsolatban, a melléktartd teherbirésénsk a fi-
gyelembevétele, Ez az&ltal ¥6rténik, hogy a fétartédét csavart tar-
téként szdmitjuk. A 4.5 pontnél mér utaltunk a Platthy - Téth
megolddsra, amely a futédaruk fétartdéindl a csavarést is figyelem=
be veszi. Az 8 megoldésuk lényege, hogy akeresztkatésselés 8zél=
rédccsal bird tartdt statikailag egyszeresen hatlrozatlan szer—
kezetként kezeli, melynek a csatlakozésl, feltétell egyenletében
a csavardsi ellendlldsbbdl szérmazéd tag az Ovhajlitést is figye-
lembe veszi, Ezt a tagot egy harmadrendi diff. egyenlet adja meg.
A keriileti feltételeket figyelembe véve a megoldds viszonylag
egyszeri alakban irhaté fel, Platthy és Téth azt is kimutatték,
hogy a f6 és melléktartd egyiittdolgozésht csak abban az esetben
érdemes figyelembe vennl, ha a szerkezetnek a keresztkbtések mel-
lett alsd és felsd szélrécsa is van, Ilyenkor az egylittdolgozés
mértéke jelentds és figyelembevétele anyagmegtakaritlst eredmé-
nyez.

A fétartbékialakitésnak a mésik ujszeri megoldésa a szekrény-
tartés gerenda (7..8bra). Ez teljesen zért szelvény lévén csava=-
rédsra nagyon merev, A sin a tarté sulypontjdhoz képest kiilponto-—
san - a gerinc f616tt - helyezkedik el, igy a keréknyomésbdl nagy
csavardényomaték keletkezik, viszont a szekrénytartdénédl ennek fel-
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vétele nem okoz nehézséget. Ez a megoldés kis nyomtdvu, vagy nagy
teherbirdsu futdédaruknll gazdaségos, nagy fesztav, illetve kis
teherbiréds esetén azonban tul nehéz szerkezeteket eredményez.
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7. &bra 8. &bra 9, Abra

Az Bnsuly csokkenését oldja meg sikeresen Venetidner Lészld
rendszere, mely a szekrény kiils§ faldt képezd gerinclemezt récsos
tartéval helyettesiti. (8. 4bra); Ha ezt a kiilsd szekrényoldalt
elhagyjuk, akkor a tarté nyirédsi kézéppontja a szerkezeten kiviil
esik (9. édbra). Ha azonban vékonyitjuk, illetve réacsos tartdval
helyettesitﬁﬁk, elérhetjiik azt az esetet, amikor a nyirési kozép-—
pont (a csavardsl kézéppont) kdzel a sint aldtémasztd gerinclemez
tengelyébe esik, tehdt csavarényomaték gyakorlatilag nem 1ép fel.
Venetianer alakvAltozési egyenlettel kiszémitotta ezt a helyet-
tesitd récsos tartét, amely mellett a csavard nyomaték zérus.
Ennek a megoldAsnak nagy eldnye, a sulymegtakaritéson kivil a
kedvez8 Jardaelrendezés, ennek pedig kdvetkezménye az egész futd-
daru szerkezetl magassédgénak csdkkenése. (10, &bra).- .

A kerékszekrény kislakitésa ugysncsak nagyon sokban eltér
az eddigl két U-acéltartds remdszertdl. Az alapely, ﬁogy a fétar-
tbkkal vald egyilittdolgozéds, a futdkerekek &gyazésa és konnyi cse-
réje egyszeriien.és J61 megoldhatd legyen. Ezért helyes, hogy a
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kerékszekrényt is szekrénytartdként alakitsuk ki, A kerekek cse-
réjét és pontos bedllitédsét illesztett csavarokkal régzitett meg—
munk&lt tuskék segitségével oldjuk meg (1l. &bra). .

Nagyobb fesztévu
daruknédl gyakori a hid
beékelbdése. Ez a keréktév

] helytelen felvételének az

| eredménye. A helyes kerék—~

‘ tévolség, illetve a tSbb-
kerekes megolddsokndl a
truckkdozepek tengelytévas

& akl
k= 7 ISH

| ahol a k a keréktévot

l (tengelytéavot), s pedig a
futbédaru nyomtavat jelen—
| ti. Ha a darufétartd viz—
: szintes szélréacssikja ge-
|

JTinclemezes, emiatt a szél-
récs tartémagasséga ala-—

csony, célszeri a

10. 4bra k= —g-8;  érték
betartédsa a nagyméretii oldalirényu alakvaltozésok miatt,

A kerékszekrények kialaki-
téséndl még egy dolgot emlitiink ’
meg. Lehetdvé kell tenniy hogy
minden kerékszekrény legalsd té-—
maszpontja 20 mm-re megkdzelitse
a sint, 1gy keréktorés esetén
minddssze a 20 mm=-t kell figye— !
lembe venni mint esést. Ezért ; "
zsémolyt épitiink be a sintél ! \\
20 mm-re, vagy a kerékszekrényt ‘\\
alakitjuk ki eképpen. 112 b

A kiilbnleges futédaruk meg-—
oldésal a feladatnak megfelelfen
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