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BEVEZETES

A legutébbi iddében a hazai kézuti tervezéseknél is eldétér-
be keriilt a gépjarmiivel valé ellétottsag telitettsége idején var-
haté értékek figyelembevétele, az ebbdl adddd igények kielégité-
sének eldirdnyzésa. Ezt irja eld a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisz-—
térium 1963. 8sszel kiadott utasitésa és az Epitésiigyl Miniszté-
rium Telepiilésfejlesztési fdosztalydnak 1964. tavasszal kiadott
eldirésa.

A KPM II. Ut- és Hidfbosztéilya 1963. oktéber 12.-én kelt
22.8z. Utasitédsdnak (372.321/1963) erre vonatkozd részlete sze-
rint:

"Az orszigos uthalézatfejlesztési terv, regiondlis tervek,
varosok kozlekedésfejlesztési terveinek készitésénél, valamint a
kozlekedés részére nagy ?évlatban szikséges teriiletek biztositéa-
sédhoz a vArhaté legnagyobb, tehat a‘gépjérmuvel valé ellétottsag
telitettsége idején bekdvetkezd forgalmat kell alapul venni."

Az Epitésiigyi Minisztérium Telepiilésfejlesztési Fosztalya
1964-ben a KPM fenti utasitdsaval Osszhangban valé tervezést ir-
ta eld varos- és kozségrendezési terveknél, a kdzlekedéstervezés
és telepiiléstervezés kozott szilkséges egylittmiikédés alapvetd fel-
tételeként. Gépkocsik védrakozéhsira és tarolasara sziikséges léte-
sitményeknél az EM utasités fokozatos fejlesztés eldiranyzésat
irta eld. : f

A Mérnoki Tovébbképzd Intézet 1964, 6szi félévének - a jegy-
zettel azonos cimii - eldadéssorozatdban ennek a témakdrnek kérdé-
seit targyaltuk. Az volt célunk, hogy minél tobben megismerjék -
és elismerjék - ennek indokoltségat, és8 megismertessiik a ma eldirt
forgalomeldrebecslés eldzményeit, megalapozottségit. Az eldadésok-
kal és jelen jegyzettel nemcsak a forgalomfe jlédésb&él adédé fela-
datokat akartuk ismertetni, ezek megoldhatéségat bizonyitani, ha-
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nem azt is igyekeztink szolgélni, hogy minél tdbben meggydzddés-—
sel foglalkozzanak ezekkel a kérdésekkel, segitsemek a tovébbi
feladatok megoldasédban, a legkedvezdbb fejlddés biztositéséban.
Szeretnénk eldsegiteni a vArosfejlesztési és forgalmi tervezési
szakteriiletek eredményes egylittmikodését.

Hazénkban az utédbbi idében lényeges fe jlédés tapasztalhatéd
ezen a téren. BAr a multban tortént mulasztédsokbél madr ma tapasz-
talhaté nehézségek meggybzben bizonyitjadk ennek sziikségességét,
ma is hallhaték még a varosrendezés teriiletén ezt fel nem ismerd
megnyilatkozésok, a forgalmi igényeket tulzottnak vagy kielégit-
hetetlennek tarté vélemények. - Meggyézédésﬁnk, hogy higgadt, tar-
gyilagos mérlegeléssel, a kapcsoldédé szakteriiletek szempontjainak
k6lcsonds megismerésével és szem eldtt tartédséaval el fogjuk érni
a legKedvezdbb eredményt biztositd helyes egylittmikodést.

Az elBadésokban és a jegyzetben felhasznaltuk az EKME Utépi-
tési tanszéke 4ltal az Epitésiigyi Minisztérium Telepiilésfejlesz-
tési féosztélya megbizasébél 1964-ben kidolgozott, "A kézuti for-
galom ndvekedésébdél adddd varosfejlesztési feladatok" cimii tanul-
médny anyagét. Ebben a munkdban a tanszék részérél - a jegyzet tan-
széki szerzdin kivill - résztvett Krizsén Gyula, Megyeri Jené, Ta-
kéch Gyula, Munkédjuk eredményeit felhaszndltuk, amiért ezuton is
koszdnetet mondunk.

Az elvégzett munkédval t5bb vonatkozésban sikeriilt elébbrejut-
ni. A témakor azonban nagykiterjedésii és nehéz, még t6bb vonat-
kozésban tovébbfejlesztés sziikséges.

A jegyzetben a legfontosabb kérdéseket foglaljuk Ossze. Az
orszigos gépjérmidllomény- és koézuti forgalom varhaté fejlédésének
ismertetése utan a kiilonbozd jellegii hazai telepiilésekben vArhatd
fejlédést targyaljuk.

A vérosi uthdlézat tervezésénél a targyalt témakdrben a gép-
Jérmiivel valdé telitettség allapotdban vArhaté forgalmi értékek
meghatérozésa, az ehhez szilkkséges nyomszémok, illetve utszélesség
megéllapitésa a legfontosabb. Szerepel tovédbb4 a varosi csomépon-
tok teriiletigényének ismertetése, a sziikséges kapacitastédl fiiggben.

Az 4116 gépjérmiivek helybiztositéséval Osszefiiggésben részle-
tesen kitértiink a parkolégarazsok kialakitéséra, elhelyezésére,
lizemeltetésére, Roviden szerepelnek a gépjarmiilizemeltetési léte-
sitmények is.



A gépjérmii-varakozési és térolédsi igények egyiittes tervezé-
sének rovid Osszefoglaldsa utén a vArosrendezési feladatok és
hazai példédk ismertetése zérja az anyagot.

A kéziratot Berczik Andrés, a Budapesti Vérosépitési Tervezd
Véllalat osztilyvezetdje volt szives lektorédlni. Ertékes megjegy-
zéseiért ezuton is koszdnetet mondunk,

A jegyzet-fejezetek szerzdk szerinti megoszlésa a kdvetkezd:

Bevezetés

X. Koller S&ndor

2. Papay Zsolt

3 Ké&lnoki Kis Sandor
4, Koller Séandor

5¢9 60 Dr. Bényei Andrés
7e Kiss Dénes

Budapest, 1965. januar






1. AZ ORSZAGOS GEPJARMUALIOMANY ES
A EOZUTI FORGALOM VARHATO FEJLODESE HAZANKBAN

1.1 Altalénos szempontok

A gépjérmidllomény és a kézuti forgalom vilégszerte nagy mér-
tékben fejlédik. A novekedés iddben jelentds eltolédasokat mutat
egyes orszagokban. A varhaté jarmidllomdny és a forgalom becslé-—
se, tovdbba a fejlesztési feladatok megéllapitdsa sorén célszeri
azokat a kiilf6ldi tapasztalatokat, Osszefiliggéseket felhasznalni,
melyek a fejlett gépjérmiidlloménnyal rendelkezd orszigokban addd-
tak. Ugyanez vonatkozik a legujabb felfogédsokra. Ezek koziil az
al4dbbiak idézése indokolt. :

Ma a gépjarmiivel vald elldtottsag fejldédésével kell szémol-
ni, Ezen a téren folytonos novekedésre kell tervezni, mely a "te-
litettség"-ig tart (1) . A telitettségi szint becsiilt értéke

Anglidban 600 gépkocsi/1000 lakos

400 személygépkocsi/ 1000 lakos
(2010-ben) (1)

A VII. Nemzetkdzi Kozuti Forgalomtechnikai Hét (London, 1964)
jelentései szerint a kovetkezd évtizedekben

eurépal orszéagokban: 250-400 szgk/1000 1 -

(2,5 - 4,0 1/s2gKk)
400-500 sz2gk/1000 1
- (2,0=2,5 1/s2zgk)

USA-ban:

értékeket becsiilnek.
Néhény jellegzetes adat a kdvetkezd iddszakra becsiilt fejlé-
désbdl,
A Német Szdvetségi Koztarsasdgban kb. 1975-re a személygép-
kocsik széménak megkétszerezddésével szémolnak; ez kb. 290 szgk/
1000 1 (illetve 3,5 1/szgk) érték elérését jelenti.

(1) E. Davies: Traffic ineering Practice
London, 1963.
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