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A generalt forgalom és hatasa a kdzlekedés
tervezesere

A kbézlekedés tervezdi a forgalmat gyakran folyadékaramlashoz ha-
sonlitjak, feltételezve, hogy az utrendszeren is bizonyos mennyiség
jarmiinek kell athaladnia, hasonloéan a cséhalézaton atfolyé vizhez. A
varosi kbzlekedés azonban sok esetben inkabb gazhoz hasonlithato,
ami kiterjedve betélti a rendelkezésre allo teret. Az utak javuld miné-
sége, ami csbkkenti hasznalbinak kbzlekedési kbltségeit, a forgalmat
magahoz vonzza mas iranyokbol, idépontokbdl és kbzlekedési mo-
dokbdl is és elbsegiti a hosszabb és gyakoribb jarmiihasznalatot. Ezt
nevezik generalt forgalomnak, ami meghatarozott idében és helyen
térténé megndvekedett jarmiiforgalmat jelent és magaban foglalja a
mas idépontokbol és helyekrdl ideterelt forgalmat is.

A bevezetbben leirt megndvekedett forgalomnak egy része indukalt forga-
lombal all, ami a jarmiutazasok teljes szamanak és tavolsaganak novekedése-
re utal, de nem tartalmazza az elterelt forgalmat. Az indukalt forgalom tehat a
generalt forgalom egyik része.

Ez a poétidlagos forgalom arra a gazdasagi ,szukségleti torvényre” utal,
ami szerint a javak fogyasztasa azonos korulmények kozott altalaban ndvek-
szik, ha csokken az aruk. A torlddasok szamanak csokkenése csokkenti a koz-
lekedés altalanos koltségeit és csucsforgalmi idében is jarmihasznalatra 6sz-
tondz. Masrészrél azonban a legtobb tulzsufolt at rejtett forgalmi igényt tartal-
maz: tovabbi csucsforgalmi jarmiutazasok varhatok, ha csdkken a torldédas.

A generalt forgalomnak harom kulonb6zé hatasa van, amelyeket a forga-

lom tervezésénél és a projektek megitélésénél figyelembe kell venni:

1. Kissebbiti a torlédas csokkentésének azt az elényét, amely az ut
megnovekedett kapacitasabal ered.

2. Gyakran noveli a kulsé koltségeket, ilyenek (a torlédason kivul) a
parkolasi igény, a ki nem egyenlitett baleseti karok és a kdrnyezetet
karositd hatas. Ez az indukalt forgalomra kulondsen érvényes.

3. Mivel ez a generalt forgalom kevésbé értékes utazasokbdl all (a jarmi-
hasznald fogyasztok legtobbszor elhalasztjak vagy lemondanak utaza-



sukrol, ha ndvekednek a koltségek), a fogyasztoknak a generalt forga-
lombdl ered6 haszna csekély.
Ez nem azt jelenti, hogy az uthalézat kapacitasanak novelése nem hoz
hasznot, de a generalt forgalom jelentékenyen befolyasolja ennek a haszonnak
a természetét, amit a dontéseknél figyelembe kell venni.

A generalt forgalom meghatarozasa

A generalt forgalom az a poétldlagos jarmiforgalom, amely a kozlekedés
javulasabdl ered. A forgalmi torlédas az embereket arra készteti, hogy nem tul
surgds utjaikat elhalasszak vagy mas lehetséges utvonalakat, illetve kozleke-
dési modot valasszanak. Megforditva azonban az utrendszernek azok a valto-
zasai, amelyek csokkentik a torlédast, egyben nodvelik is a jarmiforgalmat a
csucsforgalom idején. Ez megmutatkozik az egyéni dontésekben is, a kdozleke-
dési ut megvalasztasa vagy a bevasarlasok intézése terén. A dontések ered-
ményeképpen a forgalmi torlédas Onszabalyozé egyensuly fenntartasara to-
rekszik. A torlédast csokkentd uttervezések potidlagos csucsforgalmi jarmu-
utazasokat eredményeznek, mig végul a torlédas tovabbi novekedése meg-
szlnik.

Az 1. abra mutatja be ezt a folyamatot. A forgalom mennyisége ndveke-
dik, mig a torlédas kifejlédik, majd csokken a ndvekedés sebessége és egyen-
sulyba kerul, amelyet a gorbe vizszintes szakasza mutat. A ndvekedési sza-
kaszban készult terv a nagyobb kapacitas Iétrehozasara iranyul, s nem veszi
figyelembe, hogy a forgalom kiegyenlitédik. Ha tovabbi kapacitast biztositanak,
Ujra a forgalom ndvekedésének idészaka kdvetkezik.

Az 1. tablazat a generalt forgalom kilénb6z6 tipusait irja le. A révid lefu-
tast tekintve a legtdbb generalt forgalom az egyéb iranyokbdl, idépontokbdl és
kozlekedési mddokbdl ideterelt utazasokbdl all. Hosszu tavon a generalt forga-
lom novekvd része all az indukalt forgalombdl. A pétidlagos megtett ut egy ré-
sze olyan utakon jon létre, amelyeknek nem ndvelték meg a kapacitasat, mivel
az ut kapacitasanak novelése elényds helyzetbe hozza az autétdl fuggé teru-
lethasznalatot. Egy Uj gyorsforgalmi ut példaul arra 6sztdonzi a haztartasokat és
a vallalkozasokat, hogy az elévarosi és a varosi terlleteken helyezkedjenek el,
ahol az egy fére es6 jarmiforgalom ardnya magasabb, mint a jobban elérhet6
és tobb lehetéséggel rendelkezd lakonegyedekben.

A rovid tavu generalt forgalombdl eredé hatasokat az igénygorbe menti
elmozdulas reprezentalja: a csOkkent torlédas csokkenti a felhasznalok koltsé-
geit, de az altalanos jarmiforgalmi igény nem valtozik. A hosszu tavu, az indu-
kalt forgalombdl ered6 hatas gyakran az igénygorbétdl vald eltolodast mutat,
mivel a kdzlekedés és a teruletfelhasznalas nagyobb mértékben valik autoori-
entaltta, sok autézas sziukséges ahhoz, hogy a felhasznalé a javakhoz, szol-
galtatasokhoz és tevékenységekhez jusson.
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1. abra Az utkapacitas hatasa a forgalomra. A forgalom né, ha az utak nem
dugultak el, de a torlodas novekedésével csokken a novekedés sebessége az
egyensulyi allapot eléréseéig (amit vizszintessé valé gorbe mutat).
Ujabb kapacitas hatasara a forgalom ismét névekedik. Ezt a pétidlagos
jarmUforgalmat generalt forgalomnak nevezik, ha egy egyedi agra vonatkozik
és indukalt forgalomnak, ha a teljes jarmiforgalomra vonatkozik.

A generalt forgalom tipusai*

1. tablazat

A generalt forgalom tipusa Kategéria |ldétartam |Hatasaa Kiilsé
kozlekedésre | koltségek

Révidebb utvonalak elterelt rovid tav kis csdkkenés | csekély

A jobb ut a forgalmat inkabb a kdzvetlen forgalom csokkenés

iranyokba vonzza

Hosszabb ttvonalak elterelt rovid tav kis ndvekedés | csekély

A jobb ut a forgalmat inkabb elvonja a forgalom ndvekedés

kdzvetlen iranyokbol

Idébeni valtozas elterelt rovid tav semmi csekeély

A csokkent cstcsforgalmi torlédas csokkenti a | forgalom novekedés

csucsforgalmon kiviili ideltolodast

A kézlekedési mdd eltolédasa: meglévé indukalt rovid tav megndvekedett | mérsékelt vagy

forgalmi lehetéségek jarmiiforgal autéforgalom nagy névekedés

A javult forgalmi aramlas a gépkocsikat om

vonzobbé teszi az egyéb kdzlekedési

maodoknal




1. tablazat folytatasa

A generalt forgalom tipusa Kategéria |ld6tartam |Hatasa a kozle- | Kiilsé koltsé-
kedésre gek

A kozlekedési mod eltolodasa: valtozasok a indukalt hosszu tav | megndvekedett | nagy ndveke-

forgalmi lehetdségekben. jarmiforga- autéforgalom dés, kisebb

A csokkent igény a vasuti és autobusz- lom csokkent alterna- | vélaszték a

szolgaltatasok csokkenéséhez, a gyaloglas és tiva maodozatokban

a kerékparozas kedvezoétlenebb feltételeihez és

tdbb gépkocsihoz vezet.

Az iranyok valtozasa: fennallé hosszabb | révid tav novekedés mérsékelt vagy

terliletfelnasznalas utazas nagyobb néve-

A csokkent kozlekedési koltségek a jarmiveze- kedés

téket tavolabbi Uti célok valasztasara dsztonzik.

Nincs valtozas a tertiletfelnasznélasban.

Az irdnyok valtozasa: valtozo hosszabb | hosszl tav |az autéforgalom | mérsékelt vagy

terliletfelnasznalas utazas novekedése, nagy noveke-

A javult hozzaférhet6ség lehetévé teszi a fliggés az autétdl | dés, kisebb

terlletfelhasznalas valtozasat, fleg a varosi valaszték a

peremkertiletek fejlesztését. modozatokban

Uj utazasok: nem valtozik a teriiletfelhasznalas | indukalt rovid tav novekedés nagy névekedés

A kedvezbbb utazasi id6 lehetdvé teszi, hogy a | utazas

vezetésre szant idét nem-utazasi tevékenység-

gel helyettesitsék

Autéfiiggbség indukalt hosszu tav | megndvekedett | nagy ndveke-

Az inkabb autéorientalt teriiletfelhasznalas és | utazas autéforgalom ke- | dés, kisebb

kozlekedési rendszer szinergikus hatasai vesebb vélasz- | vélaszték a
tasi lehet6ség modozatokban

*A generalt forgalom néhany tipusa elterelt forgalomra vonatkozik (az id6 vagy az utirany eltolédasa), mig mas
tipusok indukalt forgalmat jelentenek (a jarmiutazasok és tavolsagok abszolut értékli névekedése).

A generalt forgalom az idében novekszik, minél inkabb befolyasoljak a
hosszu tavu dontéseket a potldlagos kapacitasok, bar a rovid és hosszu tavu
hatasok er6sen valtozok lehetnek. Egyes rovid tavu hatasok, mint példaul a
kozlekedési mdédok eltolodasa a lakossag szokasaiban beallott valtozasok ko-
vetkeztében, néhany év soran 6sszegz6dhetnek, mig néhany hosszu tavu ha-
tas, mint példaul a fejlédési képben beallott valtozas, mar kdzvetlenul a projekt
kihirdetése utan megkezdddhet megfeleld piaci feltételek esetén.

Ezeket a hatasokat két szempontbdl vizsgalhatjuk. A projekttervezdket el-
s6sorban a generalt forgalom érinti, mivel ez befolyasolja az utkapacitas valto-




zasa miatti torlodascsokkenést. Masokat az indukalt forgalom érint kdzelebb-
rél, mivel ugy tlnik, hogy ennek van a legnagyobb hatasa a teljes szocialis
koltségekre. Pusztan az utirany valtozasa vagy a jarmiforgalom idébeni atala-
kulasa a koltségeknek csak kis részeét befolyasolja. A novekvd jarmiforgalom
sok koltséget novel, amelyek magukban foglaljak az aramlasi iranyban valé
torlodas, az ut- és parkoldhely-fenntartas, a balesetek és a kedvezétlen kor-
nyezeti hatasok koltségeit. A generalt forgalom, ami csokkenti az igényt az al-
ternativ modszerek irant vagy nagyobb aut6fuggé teruletfelhasznalashoz ve-
zet, novelheti a jovébeni kozlekedési koltségeket, a valasztasi lehetéségek és
hozzaférhetéség csdkkentése réven.

A generalt forgalom mérése és modellezése

A vizsgalatok eredményeképpen egyre inkabb egyetértenek a kdzlekedés
szakemberei abban, hogy a generalt és indukalt forgalom olyan jelenségek,
amelyeket figyelembe kell venni a kdzlekedési elbrejelzésekben és a gazdasa-
gi elemzésekben. A f6bb tanulmanyok eredményeiket az aldbbiakban lehet
Osszefoglalni.

A kulonbozd tipusu kozlekedési utakon gydjtott kozlekedési adatok azt
mutatjak, hogy a megnovelt utkapacitas felét az pétldlagos forgalom fogyasztja
el, ami mintegy Ot éven belll masképpen nem kovetkezett volna be, és a meg-
novelt utkapacitas 80%-at ez az indukalt jarmiforgalom veszi igénybe. A felté-
telezéseknek megfeleléen a varosi utak rugalmassaga magasabb, mint a vidé-
kieké, ez a torlodas nagyobb mértékének és a latens igénynek a kovetkezme-
nye.

Egy tanulmany azt talalta, hogy Kalifornia allam gyorsforgalmi kozleke-
désének rugalmassaga a gyorsforgalmi utakon a megndvelt utkapacitas 60—
90%-at az uj forgalom tolti be 6t éven belll. A teljes jarmiforgalom noveke-
dése 1% a gyorsforgalmi utak forgalmanak 2, illetve 3%-0s ndvekedéséhez
viszonyitva. A kutatok megallapitasa szerint az ut kapacitasanak novekedése
nem sokkal jarul hozza a torlédas csdkkentéséhez a nagy foku indukalt forga-
lom miatt.

Vezetd angol kozlekedésgazdasagi szakért6k szerint a kozlekedés meny-
nyiségének rugalmassaga az utazasi id6t tekintve a rovid tavoknal -0,5, a
hosszu tavoknal —1,0. Ez azt jelenti, hogy az utazasi id6 20%-0s csOkkentése
a forgalom mennyiségét a rovid tavok esetében 10, a hosszu tavok esetében
20%-kal noveli.

Mas tanulmanyok is hasonlo értékeket mutattak.

Az USA kozlekedési minisztériumaban készitett modell az utazasi igényre
vonatkozo6 rugalmassagi tényezére a rovid tavoknal —0,8 értéket, a hosszu ta-
voknal —1,0 értéket hasznal. Ez azt jelenti, hogy ha a generalt kdltségek (uta-
zasi id6 és jarmlkiadasok) 10%-kal csokkennek, varhatd, hogy a jarmiforga-
lom 6t éven belll 8%-kal ndvekedik, 20 éven belll pedig 6sszesen 10%-kal.



A generalt forgalom megforditva is mikodik, amint ezt a forgalomnak az
utkapacitas pillanatnyi és alland6 csOkkentésére gyakorolt hatasaval foglalkozo
tanulmanyok mutatjak. Ezekben az esetekben a befolyasolt vonalon korabban
kozlekedd jarmiforgalom jelentékeny része nem jelenik meg alternativ utira-
nyokon. Ezeknek a hatasoknak a nagysagrendje hasonlé a generalt
forgalomnal tapasztalthoz, bar a hatas id6skalaja nem szukségszerien
szimmetrikus.

Az utkapacitas bévitése altal generalt forgalom mennyisége természete-
sen jelentékenyen valtozik a korulményektdl fuggben. Nemcsak maga az utka-
pacitas kiterjesztése az, ami megvaltoztatja a kozlekedési magatartast, hanem
inkabb a csokkentett torlodas hatraltatja az eredményt. Az el nem dugult utak
kapacitasanak novelése nem general forgalmat vagy nem indukal ujabb utaza-
sokat (bar egyéb javitasok, mint példaul utkdvezés vagy az alacsony sebessé-
gl ut gyorsforgalmi utta vald valtoztatasa gyakran indukalja a be nem dugult
utakon is a jarmiforgalmat). Az er6sen bedugult varosi ut novekvd kapacitasa
gyakran idéz eld jelentékeny generalt forgalmat a nagy mértékl latens igény
kdvetkeztében. Altalanossagban: minél inkabb bedugult az at, annal nagyobb
forgalmat general a megnovelt kapacitas.

A 2. abra a generalt forgalom becslult tartomanyat mutatja tipikus korul-
mények kozott. A projekt végrehajtasanak 6t évén belul az uj kapacitasnak
tobb mint felét toltotte ki az ujonnan létrejott forgalom, ami nem tortént volna
masképpen, ha a késdbbi években a ndvekedés lassubb lett volna.
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2. abra A forgalom rugalmassaga az utkapacitasra vonatkoztatva.
A forgalom ndvekedését abrazolja a kapacitas ndvekedése utan.
Az uj kapacitasnak mintegy a felét foglalja el a generalt forgalom az épités
évtizedében, normalis igényfeltételek mellett.



A generalt forgalom elOrejelzésére a kozlekedési modellek
,visszacsatolast” (feedback) alkalmaznak, amely felismeri, hogy a torlédas
befolyasolja a kdzlekedési magatartast. A legtobb hasznalt modell elére tudja
jelezni a torlédas altal indukalt, utiranyban és kozlekedési mdédban tortént elto-
l6dast, néhany jelzi az eltolédast a csucsforgalmi €s nem csucsforgalmi utaza-
sok kozott, de kevés veszi szamitasba az indukalt forgalmat (tobb és hosszabb
utazast). A legtobb kozlekedési modell a teruletfejlesztési moédot mint kulsd
hatast kezeli, amelyet nem befolyasolnak a kozlekedési dontések. A nem teljes
visszacsatolassal dolgozé modellek pontatlan el6rejelzéseket adnak a forgalmi
dugokra és az utazasi sebességekre, igy nem tudjak pontosan értékelni a kdz-
lekedéspolitikat és a terveket.

Nem véve figyelembe a torlédasnak a forgalom visszaszoritasara gyako-
rolt hatasat, tulbecsulhetjuk a torlédasi problémak nagysagrendjét, ha az utka-
pacitas allanddé vagy csokken, valamint tulbecsulhetjUk a torlédasnak azt a
csokkenését, amit a megnovelt utkapacitas hozhat Iétre. Egy példaban, amikor
az eldugult uthalézatot visszacsatolas nélkul modellezték, a forgalmi sebessé-
get tobb mint 20%-kal alabecsulték és a teljes jarmiforgalmat 10%-kal tulbe-
csulték a visszacsatolassal valo modellezéshez képest.

Mar rendelkezésre allnak elemzési technikak a generalt forgalom projek-
teken bellli figyelembevételére. Ezeknek a technikaknak az elhagyasa arra
késztet, hogy tulbecsuljuk a varosi gyorsforgalmi kapacitas kiterjesztésének
hasznat, ez a tulbecsulés akar 50% is lehet. A generalt forgalom figyelmen ki-
vul hagyasa a tervezési és beruhazasi dontéseket a gyorsforgalmi projektek
felé tolja el, szemben az olyan kozlekedési igényekre vonatkozo alternativak-
kal, mint az ut aranak megallapitasa, a forgalom javitasa és a bérlettel torténd
utazasok koltségének csokkentése.

Olyan modellek kialakitasara torekedtek, amelyek elére jelzik azt a val6-
szinUsithet6 jarmdforgalmat, amelyet a gyorsforgalmi ut fejlesztése indukalt,
valamint ennek a fogyasztok jolétére és a jarmivek altal kibocsatott anyagokra
gyakorolt hatasat. Az Egyesult Kiralysagban hasznalt tervezési kézikonyv spe-
cifikus mddszereket tartalmaz az indukalt forgalom figyelembe vételére az ut-
tervezései projektek gazdasagi elemzésénél. Iranyvonalakat tartalmaz a gene-
ralt forgalom fontossaganak meghatarozasahoz a projekt elemzésében, ame-
lyek a torl6das nagysagrendjén, az igények rugalmassagan és a kozlekedési
koltségeknek a projekt altal létrehozott valtozasan alapulnak. Ezektél a ténye-
z6ktol fuggben egyszeri, atmeneti vagy komplex modszer ajanlhaté az indu-
kalt forgalom figyelembevételére. Ezek az iranyvonalak a jarm(forgalom ajan-
lott rugalmassagi értékeit tartalmazzak kulonb6zé korulmeények kozott figye-
lembe véve az utazasi idét. Ujabb, a teriiletfelhasznalast és a kdzlekedést 6sz-
szefoglalé modon kezeld modellek a kdzlekedési dontéseknek a terulet hasz-
nalatara és a terulet értékére gyakorolt hatasat is elemzik.



A generdlt forgalom koltségei

A motorizalt jarmiforgalom szamos, nem kozvetlenll a felhasznalok altal
okozott koltséget hoz létre. Ezek a kllsé koltségek féleg a csucsforgalom ide-
jén magasak. A megnovekedett kllsé koltségeket figyelembe kell venni a
projektek értékelésénél. (A ndvekedés a kulsd koltségeknek a projekt generalt
forgalma altal okozott gyarapodasat jelenti a projekt nélkuli koltségekhez
viszonyitva.)

A novekvd utkapacitas rovid tavon csokkenthet néhany kulsé kiadast. A
kilométerre szamitott emissziok mennyisége és a balesetek aranya csokken-
het, ha a forgalom szabadabban aramlik, de ezek az elényok idével csokken-
nek és meg is szlinnek, ha a generalt forgalom megujult torlddasokhoz vezet
és az indukalt forgalom megndveli az 6sszes jarmlutazasok és megtett tavol-
sagok mennyiséget. Egyes esetekben a megnovelt kapacitas megnovelheti a
teljes forgalmi torlddast, mivel a forgalmat az uthalézat néhany agara 6sszpon-
tositja és csOkkenti a kdzlekedési alternativakat (pl. a tomegkdzlekedést).

A kulsé koltségek ndvekedése a generalt forgalom tipusatdl fugg. Az elte-
relt jarmUutazasok jarnak altalaban a legkisebb kulon koltséggel. Az egyik
iranybdl a masik felé valo eltolédassal szemben a csucsforgalmi id6 felé valo
forgalomeltolodas novelheti a forgalom aramiasi iranyaba esé torlodast, de
nem gyakorol hatast a legtobb egyéb koltségre. A hosszabb jarmlUutazasok
meérsékelt kulon koltséggel jarnak; novelhetik az Utkozések szamat és a leve-
gbszennyezést. Valdszinlleg a kiterjedt terlletfelhasznalas és az inkabb auté-
fuggd kodzlekedési moédok okozzak a legnagyobb kilsé koltségeket, bar ezeket
nehéz mérni.

A fogyaszték hasznanak szamitasa

A generalt forgalom altal létrejott fokozott mobilitas haszna viszonylag
csekély, mert a generalt forgalom a jarmdforgalomnak abbdl a kevésbé jelen-
t6s részébdl all, amelyeket a fogyasztok elhalasztananak, vagy elhagynanak
akkor, ha a koltségek novekedését észlelnék. A kozgazdaszok ekkor a ,felezé-
si torvény” segitségével szamitjak a hasznot, amely torvény megallapitja, hogy
a poétldlagos utazas haszna atlagosan a kozlekeddk utazasonkénti megtakari-
tasanak a felével egyenértékli. Néhany ujabb modell ezt a torvényt alkalmazza
a generalt forgalom hasznanak szamitasanal.

A fogyasztdéknak a megnovekedett mobilitasbdl szarmazd haszna gyakran
a teriilet értékndvekedésében jelentkezik. igy példaul a gyorsforgalmi utak fej-
lesztése gyakran emeli a varos koruli telkek értékét, de ez csak gazdasagi at-
csoportositast jelent: a tulajdon egyik teruleten torténd értékndvekedését ellen-
sulyozza egy masik teruleten vald értékcsokkenés.



Egy képzeletbeli példa

Egy 10 km hosszusagu, négysavos, a belvaros és a kozeli elévarosok
kozott huzédd gyorsforgalmi uton évente 1000 6ran at van torlédas mindkét
irAnyban. A regionalis kozlekedési igény évi mintegy 2%-0s ndvekedésére
lehet szamitani. Javaslatot tettek az Ut hatpalyassa bévitésére, ami 25 M USD
tékekoltséget és évi 1 M USD pdétlidlagos mikodési koltséget igényel.

A 3. abra az elbre jelzett forgalmat mutatja. A projekt nélkul a csucsforga-
lom idején a forgalom oéranként 4000 jarmUre korlatozodik mindkét iranyban,
ami a kétpalyas gyorsforgalmi ut maximalis kapacitasa. Ha a modell figyelmen
kival hagyja a generalt forgalom hatasat, ugy azt jelzi elére, hogy a projekt
megvaldsulasa esetén a forgalom mennyisége évi allandd 2%-os értékkel fog
ndvekedni. Ha a generalt forgalommal is szamolnak, akkor a modell gyorsabb
ndvekedést jelez, az alapvetd 2%-os novekedéshez hozzaadodik a generalt
forgalom altal kivaltott ndvekedés is, mig a mennyiség eléri a 6000 jarmi/h ér-
téket, azaz a harom utpalya maximalis kapacitasanak értékét.
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3. abra Tervezett forgalom. Ha nem veszik figyelembe a generalt forgalmat,
a modell azt jelzi elére, hogy a forgalom mennyisége évi allandé 2%-kal fog
novekedni a projekt megvaldsitasa utan.

Ha figyelembe veszik a generalt forgalmat, a modell nagyobb kezdeti
novekedési sebességet jelez, ami csdkken, ha az ut eléri kapacitasat
és ismét torlodas I1ép fel.



A generalt forgalom figyelmen kivul hagyasa jelentésen tulbecsuli a torlo-
das csoOkkenésének a megnovelt utkapacitasbdl eredd elényét (a magasabb
utazdsebességet), amint ezt a 4. abra mutatja.

A modell a generalt forgalmat az elterelt utazasok (utazasi id6, irany és
mod valtozasa) és az indukalt jarmdforgalom (hosszabb és slribb utazasok)
csoportjaira osztja fel, feltételezve, hogy az elsé év soran a teljes generalt
forgalom, a masodik év soran pedig annak a fele elterelt utazasokbdl all, a
tobbi adddik az indukalt forgalombdl. Ez arra a tendenciara utal, hogy a rovid
tavu generalt forgalom elsésorban elterelt utazasokbdl all, mig a hosszu tavu
utazasok novekvd mértékben az indukalt forgalombdl adédnak, ami a szerke-
zeti kozlekedési és terulethasznalatbdl ered. A megnovekedett kulsd koltsége-
ket (aramlasi iranyban valo torlédas, ut- és parkolasi létesitmények, baleseti és
kornyezetvédelmi koltségek) az indukalt jarmiforgalom egy jarmikilométerére
szamitva 0,3 USD-re becsulik.
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4. abra A tervezett kOzlekedési sebesség, ha novelik a kapacitast.
Ha nem veszik figyelembe a generalt forgalmat,
a forgalom sebességét Iényegesen nagyobbra becsllik,
mint ha figyelembe vették volna a generalt forgalmat.

Elszamolasi vitak

A generalt és indukalt forgalom hatasa heves vitakra ad alkalmat. A
gyorsforgalmi utak sz6szol6i azt allitjak, hogy a generalt forgalom kevéssé be-
folyasolja a kozlekedési dontéseket. Hangsulyozzak, hogy a megnovelt utka-
pacitas altalaban csokkenti a torlédasokat és a generalt forgalom a nagyobb
mobilitasban jelentkezik, ami a fogyasztdk részére hasznot jelent. Masok vi-
szont ramutatnak arra, hogy a demografiai és gazdasagi valtozasok nagyobb



igényt tamasztanak a jarmdforgalommal szemben, mint a megnovelt utkapaci-
tas. Ezeket az érveket részben elfogadva a kdvetkezbket lehet megallapitani:

A megndvekedett utkapacitas altalaban nem csokkenti a forgalmi torlo-
dast, legalabbis rovid és kdzepes tavon. A generalt forgalom figyelmen
Kival hagyasa azonban odavezet, hogy gyakran jelent6sen tulbecsulik a
torlodas csOkkenését és az igy nyert elébny nagysagat.

— A generalt forgalomnak a fogyasztdk részére nyujtott eldnyeit figyelem-
be kell venni a projektek elemzésénél. Ez a haszon azonban nem tul je-
lentés, mivel a generalt forgalom altalaban kisebb értékld utazasokbdl
all, olyan jarmiutazasokbdl, amelyeket a fogyasztok szivesen
halasztanak el, ha novekednek a koltségek. A hasznot pontosan kell
megallapitani €és mérni.

— A motorizalt jarmiforgalom névekedéséhez sok tényezd jarul hozza. Az
altalanos  tendenciak azonban nem  mutatigk a  tervek
koltséghatékonysagat. Eppen a demogréfiai és gazdasagi tényezék
ndovekedése miatt az altalanos jarmiforgalom-igény nem azt jelenti,
hogy minden utat aranyosan ki kell terjeszteni. A jobb hozzaférésre
iranyuld egyéb stratégiak nagyobb altalanos tarsadalmi hasznot
hozhatnak. Csak a generalt forgalmat is figyelembe vevd gondos
gazdasagi elemzés teszi lehetévé a leghatékonyabb projekt és politika
kivalasztasat.

— A generalt forgalom szikségszerlen nem tunteti el a novekvd

gyorsforgalmi utkapacitas elényét, de jelentékenyen megvaltoztatja

ezeknek az elénydoknek a természetét, amit a tervezésnél figyelembe
kell venni.

Kovetkeztetések

A varosi forgalmi torlédas egyensuly fenntartasara torekedik. A torlodas
olyan szintet ér el, amely nem 6sztondz tovabbi csucsforgalmi utazasokra. Ha
ndé az ut kapacitasa, gyakran novekszik a csucsforgalmi idében torténd
utazasok mennyisége is. Rovidtavon ez a nodvekedés els6sorban a mas
id6épontokbdl, utiranyokbdl és kdzlekedési modokbdl atiranyult forgalombdl all.
Hosszutavon novekvé meértékben a jarmiutazasok és a kozlekedés abszolut
ertekben valo novekedesebdl tevodik Ossze.

Az a tervezési gyakorlat, amely a generalt forgalmat figyelmen Kkivul
hagyja, gyakran pontatlan elGrejelzéseket és hibas dontéseket eredményez.
Tulbecsuli az utkiterjesztési projektek hasznat a zsufolt varosi terlleteken és
alabecsuli annak az alternativ stratégianak a hasznat, amely a meglévd
utkapacitas hatékonyabb kihasznalasara 0sztonoz.

Az igen eldugult gyorsforgalmi utak egyre inkabb a fébb varosi tertleteken
helyezkednek el, ahol a legmagasabbak a motorizalt jarmiforgalom kulsé kolt-



ségei eés leginkabb hasznalhatdk lennének egyéb lehetéségek. Ennek ered-
ményeképpen minél nagyobb a torlédas, annal fontosabb teljes mértékben
szamolni a generalt forgalommal és 0sszehasonlitani a kapacitas novelését az
kell értékelni a torlédasi problémak megoldasat.

(Dr. Bidl6 Gaborne)
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