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I. BEVEZETÉS

Az utóbbi másfél évtized folyamán a különböző tudományágak
és a technika területén elért eredmények jelentős mértékben be-
folyásolták az egész építőipar és ezen belül a hidépités fejlő-
dését is. Különösen az előregyártás bevezetése jelentett az épi-
tőipar valamennyi ágában forradalmínak nevezhető változásokat,
Jelen tanulmány a vasuti beton- és vasbetonhidak előregyártásá-
nak kérdéseivel és ezzel szoros összefüggésben e mütárgyak ujabb
szerkezeti kialakitásaival kiván foglalkozni. A beton- és vasbe-
tonhidakkal együtt tárgyalni fogjuk a különböző átereszek előre-
gyártásának problémáit is.

Hazai viszonyaink között a különböző kisnyilásu hidak teszik
ki az összes vasuti hid darabszámának mintegy 85 százalékát.(1)
A beton és vasbetonhídak száma az elkövetkező években állandóan
növekedni fog, mivel a kialakult gyakorlat szerint a 12-15 m-nél

.

kisebb nyilásu műtárgyakat ma már szinte kizárólag ilyen kivitel-
ben építjük, akár uj hidról, akár avult, régi mütárgy átépitésé-
ről van szó. Ebből következik, hogy a vasuti beton- és vasbeton-
hidak előregyártásának és szerkezeti kialakításának tárgyalandó
kérdései meglevő vasuti hidjainak tulnyomó többségét érintik és
éppen ezért fontos érdekek füződnek e mütárgyak épitési, fenntar-

. tási és vasutüzemi szempontból egyaránt legelőnyösebb és leggaz-
daságosabb kivitelezési módjához és szerkezeti kialakitásához.

Ha a beton- és vásbetonhidak előregyártásának és ezen épi-
tési móddal kapcsolatban szerkezeti kialakitásának fejlődését
vizsgáljuk, megéllapítbatjuk, hogy ezen a. téren a közuti hidak
általában 10-20 évvel majdnem minden országban megelőzik a vasuti
hidakat, (2), (3), (4). A vasuti hidaknál ez a "lemaradás" az uj
építőanyagok, uj szerkezettíiípusok és uj épitési.el járások
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alkalmazása területén tapasztalható. E körülmény okai a vasuti
hidak esetében - szemben a közuti hidakkal és egyéb mérnöki szer-
kezetekkel - az alábbiakban keresendők:

- a vasuti hidakkal szemben megkövetelt 80-100 éves élet-
tartam,

- a nagyobb terhelések és nagyobb dinamikus hatások,
- az esetleges meghibásodások beláthatatlan erkölcsi és anya-

gi következményei, valamint
- a vasuti üzem és a vasuti pálya kötöttségei és adottságai,

ugymint a kötött pálya, a nyomtáv, az ürszelvény, terhelés stb.
Külön kihangsulyozzuk a fenti szempontok közül a hosszu

élettartam, azaz tartósság tényezőjét, A vasuti hidak idő előtti
átépítése a forgalom megszakitás nélküli fenntartása miatt rend-
kívül költséges, (1), (5). Éppen ezért a mütárgyak gazdaságosságát
vasuti vonatkozásban a tartósság különösképpen befolyásolja. Ez-
zel magyaráható, hogy a vasutak csak a más területeken már kíi-
próbált és jól bevált építőanyágokat és szerkezeteket alkalmaz-
zák.

£

[ Az ismertetett okok és körülmények a vasuti hidak tervezé-
sével, szerkezeti kialakitásával és építésével kapcsolatban az
illetékeseket minden országban jogos óvatosságra intik.

A vasuti beton- és vasbetonhídak méretezése terén az elmult
évtizedek folyamán, különösen 1938-tól kezdve lényeges fejlődés
tapasztalható; Igy vasbetonszerkezetek esetén a teljes repedés-
mentességről a repedéskorlátozásra való áttérés, az acélbetétek
jobb kihasználása, a periódikus acélbetét alkalmazásának beveze-
tése stb. révén és e szerkezetek szerkezeti magasságuk csökken-

.: tésével, széleskörü alkalmazást nyertek, A teknőhidak keresztmet-
.

szeti elrendezése és szerkezeti kialakitása azonban hazánkban az
elmult évtizedek folyamán csak ritkán és kis mértékben változott
(6). Énnek a körülménynek egyik fő oka kétségtelenül az, hogy a ki-
alakult híiídtipusok mind a vasuti üzem követelményei, mindpedig é-
pités, fenntartásés gazdaságosság szempontjából az elmult évtíi-
zedek folyamán bevált szerkezeteknek bizonyultak. Az előregyártott
építési mód alkalmazásának bevezetése azonban a vasuti hidépítések
terén is lényeges változást jelantett.,

A különböző gazdasági és müszaki előnyei miatt legtöbb or-
szág vasuti hidépítésének területén egyre szélesebb körben alkal-
mazott előregyártás. jelentős befolyással van a beton- és vas-
betonhidak szerkezeti kialakítására. Bár az előregyártás kezdeti
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időszakát még az jellemzi, hogy a korábban helyszinen betonozott,
hagyományos hidszerkezeteket, illetve szerkezeti részeket különö-
sebb változtatások nélkül előregyártják, az előregyártás későbbi
időszakában azonbán a beton- és vasbetonszerkezetek kialakitása
és szerkezete fokozatosan módosul és idomul ezen épitési mód

adottságaihoz és követelményeihez.
A különböző beton és vasbeton vasuti mütárgyakat világszer-—

te általában különböző mintatervek szerint épitik, mivel ezek a
tervgyüjtemények megkönnyítik a nagyszámban előforduló hidtipu-
sok gyors tervezését, gazdaságos kivitelezését és egyszerü müsza-
ki nyilvántartását. A rendkivül sok tapasztalaton nyugvó, nagy
munkával és körültekintéssel kidolgozott minta- és tipustervek
előnyei tervezés és építés szempontjából vitathatatlanok, mégis
azok, bevezetésüktől eltelt bizonyosidő elmultával a tervezési
előirások módosulása, az épitésiranyagok és a kivitelezési eljárá-
sok terén bekövetkező változások miatt, előbb-utóbba fejlődés,
végső fokon a gazdaságosság gátjává válhatnak. (7). A Vasuti Hid-
osztály 1962-ben kiadott azon rendelkezése, mely szerint a
mintatervszerinti megoldásokat csak akkor kell alkalmazni, amikor
azok célszerüek és gazdaságosak, a mintatervekkel kapcsolatos
fenti körülmények kedvezőtlen hatásainak felismeréséből fakadt.

A vasuti beton- és vasbetonhidak épitése és szerkezeti ki-
alakítása terén különösen a második világháboru után, az 1950-es
évek elejétől kezdve rohamos feéjlődés tapasztalható, A háboru
során lerombolt sokezer hid helyreállítási munkája és ujjáépíté-
8e döntő mértékben hozzájárult ehhez a fejlődéshez. Ebből követ-
kezik, hogy a legfejlettebb hidépítési technika, uj szerkezet-
tipusok és a legujabb épitési eljárások terén éppen azok az or-
szágok járnak az élen, ahol a háborus rombolások mértéke a leg-
nagyobb volt. A beton- és vasbetonhidak előregyártással való épi-
tési módja is számos országban gyors fejlődésnek indult, (8-13).
Az Egyesült Államok a legujabb hidépitési technika alkalmazása
terén elmaradt a legfejlettebb európai országok mögött, (14).

A beton- és vasbeton vasuti hidak előregyártott épitési
módjának elterjedését lényegileg ugyanazon körülmények és adott-
ságok befolyásolják, melyek az építőipar egyéb területein ís
már világszerte sokkal szélesebb területen kialakitották ezen épíi-
tési mód gazdaságos alkalmazását, Első helyen kell itt megemlite-
ni az építőipar egyre fokozódó gépesíitését, továbbá a nagyszílárd-
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ságu acélbetétek és nagyszíilárdságu betonok előállítását, ami
lehetővé tette már vasuti hidaknál is a feszitett vasbetonszer-
kezetek építését,

A vasuti hidépitések terén bekövetkezett változásoknak
azonban a fentieken kivül egyéb kényszeritő okai is vannak. Első-
sorban kell itt megemliteni a vasuti forgalom rendkivüli mérték-
ben való növekedését, ami a hidépiítések miatt szükséges vágány-
zárási munkák és sebességkorlátozások időtartamának minimumra va-
ló lecsökkentését egyre fokozottabb mértékben szükségessé teszi.
E körülményen kivül, az általánosan jelentkező munkaerőhiány a
nehéz körülmények közt végzendő helyszini munkák egy részének
ípari uton való elvégzését, azaz előregyártását sürgetik. A nagy-
szilárdságu beton és acél előállítását hidépités vonalán főként a
szerkezeti és épitési magasságók csökkentése teszi kényszeritően
szükségessé a vesztett magasságok és ideiglenes pályaszintemelések
mértékének csökkentése érdekében, ami gazdaságosság szempontjá-
ból igen nagy jelentőségü;

A jóminőségü betonnak vasuti hidak TAKES való előálli-
tását helyszini betonozás esetén számos körülmény korlátozza,
Igy a vasuti forgalom megszakitás nélküli fenntartása az építés
folyamán,az építési provizórium közelsége, az adalékanyag táro-
lásának és a munkahely betonozás szempontjából való megfelelő be-
rendezésének nehézségei mind korlátozzák a jóminőségü beton elő-

. állításának lehetőségeit, E nehézségek különösen a pálya egymás-
tól távol eső kis hidjainak esetében állnak fenn fokozott mér-
tékben, mely mütárgyak kifogástalan, jó betonminőségéhez viszont
a biztonságos vasuti forgalom szempontjából ugyanolyan fontos érde-
kek füződnek, mint a nagy hidak esetén. Adott viszonyaink mellett

. a betonozási munkák helyszini végrehajtásánál nem tudjuk bizto-
sítani minden esetben azokat a feltételeket, melyeket a vonatko-
zó MÁV Utasitás előir (15). Ami a betontechnológia előirásainak
betartását illeti, a helyszini betonozási munkákat tekintve az
utóbbi években sajnos semmi javulás nem volt tapasztalható (16.)
Különösen sok nehézséget -jelent a nem megfelelő szemmegoszlásu
adalékanyag, melynek javitása helyszini betonozás esetén csak a
legnagyobb nehézségek árán lehetséges, Meg kell még említeni
ezenkivül a munkafegyelmi lazaságokból eredő sulyos hibákat is,
melyek megszüntetése különösen a nyilt pálya különböző, nehezen
megközelíthető és ritkán ellenőrizhető kis munkahelyek helyszini
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